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Antrag auf Schutzmafinahmen nach § 45 Abs. 1 S‘atz 2 Nr. 3 StVO gegen unzumutbare
verkehrshedingte Larmbeeintrachtigungen und Abgasbelastungen in der Nusselstrale /
MUnchen Pasing

~Sehr geehrte Frau Schmitt-Walter

Sie und zahlreiche weitere Biirgerinnen und Blirger im Bereich der Nusselstrafle haben im 2.
Halbjahr 2013 beim Kreisverwaltungsreferat geeignete Mafinahmen zur Reduzierung der
verkehrsbedingten Larm- und Abgasbelastung beantragt. Insgesamt sind 18 Antrége bei uns
eingegangen.

Nach intensiver Prifung und Einschaltung der beteiligten Dienststellen kann lhnen das
Kreisverwaltungsreferat nun ausfithriich antworten. Im Folgenden stellen wir lhnen die
komplexe Rechtslage dar, geben lhnen eine Stellungnahme des Referats fiir Gesundheit und
Umwelt wieder und gehen auf die verkehrliche Situation der Nusselstralte ein.

l. Rechtslage

Gem. § 45 Abs. 1 S. 1 StVO kénnen die StraRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter
Stralen oder StraRenstrecken aus Griinden der Sicherheit ader Ordnung des Verkehrs
beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben die
Straltenverkehrsbehdrden gem. § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen.
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Bei den genannten Normen handelt es sich um sog. Ermessensvorschriften {, Die
Strallenverkehrsbehdrden kénnen...”).

Die Lenkungsmdglichkeiten gem. § 45 Abs. 1 StVO stellen auf den Schutz der Allgemeinheit
ab. Dies bedeutet, dass sie daneben nur in geringem Umfang auch die Belange Einzelner,
soweit deren geschitzte Individualinteressen berihrt werden, schiiizen. Das Schutzgut der
Sffentlichen Sicherheit und Ordnung i.S. des § 45 Abs. 1 StVO, insbesondere soweit Abs. 1
S. 2 Nr. 3 dieser Vorschrift den Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen
herausstellt, umfasst also nur eingeschrankt die Grundrechte Einzelner wie kérperliche
Unversehrtheit (Art. 2 Abs. 2 GG) und Eigentum (Art. 14 GG). Die geschiitzten
Individualinteressen miissen dabei durch Einwirkungen des Stralenverkehrs in einer Weise
beeintréchtigt werden, die das nach allgemeiner Anschauung zumutbare MaB lbersteigt. Nur
in diesem Fall kann ausnahmsweise ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung
gegeben sein, ob und ggf. welche Malknahmen zu treffen sind.

Bei der Ermessensentscheidung, wie der Verkehr zu regeln ist, sind die beteiligten Interessen
gegeneinander abzuwégen. Insbesondere bei der Entscheidung Uber den Schutz der
Wohnbevslkerung vor Larm und Abgasen hat die zustdndige StraRenverkehrsbehérde sowohl
die Belange des Straflenverkehrs und der Verkehrsteilnehmer zu wilrdigen als auch die
Interessen anderer Anlieger in Rechnung zu stellen, ihrerseits von Ubermaiigem L&rm
verschont zu bleiben, der als Folge verkehrsberuhigender MaRnahmen durch Verlagerung des
Verkehrs eintreten kann. Die Behdrde darf dabei in Wahrnehmung allgemeiner
Verkehrsriicksichten und sonstiger entgegenstehender Belange von derartigen Ma3nahmen
um so eher absehen, je geringer der Grad der Larmbeeintrachtigung ist, dem entgegengewirkt
werden soll. Umgekehrt miissen bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen die der Anordnung
verkehrsberuhigender oder verkehrslenkender Malnahmen entgegenstehenden
Verkehrsbedirfnisse und Anliegerinteressen schon von einigem Gewicht sein, wenn mit
Riicksicht auf diese Belange ein Handeln der Strakenverkehrsbehdrde unterbleibt. Die
Behorde darf folglich auch bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen grundsatzlich von
verkehrsbeschrankenden Mafinahmen absehen, wenn ihr dies mit Ricksicht auf die damit
verbundenen Nachteile gerechtfertigt erscheint. Dies rechtfertigt sich aus der Uberlegung,
dass stralienverkehrsrechtliche MaBnahmen als Mittel der Larmbekampfung dort ausscheiden
miissen, wo sie die Verhéaltnisse nur um den Preis bessern kdnnen, dass an anderer Stelle
neue Unzutraglichkeiten auftreten, die im Ergebnis zu einer verschlechterten ,Gesamtbilanz"
fuhren, etwa well sie die Sicherheit und Leichtigkeit des StraRenverkehrs in nicht
hinnehmbarer Weise beeintréchtigen oder im Hinblick auf eintretende Anderungen von
Verkehrsstromen noch gravierendere Larmbeeintrachtigungen von Anliegern anderer Straften
zur Folge haben.

Im Rahmen der Priifung, ob aus Grinden des Larmschutzes verkehrsregelnde Mafnahmen
zu ergreifen sind, ist ein normativ abstrakt festgelegter L&rmpegel nicht vorhanden. Die
Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist flieRend und l&sst mindestens solange
einen Spielraum, wie es an einer verbindlichen Bestimmung durch eine Rechtsnorm fehilt.
Mafgeblich sind vielmehr die konkreten Umsténde des Einzelfalls. § 45 Abs. 1 5. 2 Nr. 3 StVO
gewshrt einen Schutz vor Verkehrslarm in der Regel erst dann, wenn der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen und damit zugemutet
werden muss.
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Neben der gebietsbezogenen Schutzwrdigkeit und Schutzbedtirftigkeit der Anlieger ist auf

" das Ausmaft der Larmbeeintrichtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von Mafinahmen,
eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit sowie die Auswirkungen der Mallnahmen auf
die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs abzustellen.

Gemaf Ziffer 2.1 der ,Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)* kommen strallenverkehrsrechtliche
Larmschutzmalinahmen insbesondere in Betracht, wenn der vom Straflenverkehr herriihrende
Beurteilungspegel am Immissionsort in reinen und allgemeinen Wohngebieten einen der
folgenden Richtwerte Oberschreitet:

70 db(A) zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr (tags)
60 db(A) zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr (nachts).

Werden die Grenzwerte der Larmschutz-Richtlinien erreicht, ist nach den oben genannten
Grundsétzen eine strallenverkehrsrechtliche Mainahme aus Larmschutzgriinden nicht kraft
Gesetzes zwingend erforderlich. Das Ermessen der Behorde kann sich jedoch zu einer Pflicht
zum Einschreiten verdichten. Umgekehrt bedeutet eine Unterschreitung der Richtwerte nicht,
dass strakenverkehrsrechtliche Maflnahmen ausgeschlossen sind. Die Richtlinien bieten bei
der gebotenen Abwéagung der widerstreitenden Belange des Schutzes der Wohnbevéilkerung
vor unzumutbarem Verkehrslarm einerseits und der Freizlgigkeit des Verkehrs unter
Berlicksichtigung des Strallencharakters andererseits lediglich eine Orientierungshilfe.

Die Berechnung der Larmbelastung fur die Antragsteller in der Nusselstralle,
Mendelssohnstralle sowie Offenbachsfralle liegt uns nun vom Referat fiir Gesundheit und
Umwelt vor. Die Ausgangsdaten (Verkehrsmengen, Lkw-Anteil etc.) zur Berechnung der
Schallemissionen wurden vom Referat fir Stadtplanung und Bauordnung, Bereich
Verkehrsplanung, zur Verflgung gestellt {Stand Januar 2011). In seiner Mitteilung hat das
betroffene Referat jedoch darauf hingewiesen, dass zur Zeit der Erfassung die Zahlwetrte
durch die vielfaltigen Bau- und Baustellentétigkeiten im Pasinger Zentrum verfélscht sein
kénnten. Aktuelle und auch reprasentative Zahlwerte werden erst wieder im Herbst 2014 im
21. Stadtbezirk erhoben.

II. Stellungnahme des Referates fir Gesundheit und Umwelt (RGU}):

Das Referat fir Gesundheit und Umwelt teilt Folgendes mit:

JDie zur Verfligung gesteliten Lkw-Anteile berticksichtigen den Lkw-Anteil ab 3,5 Tonnen.
Gemdf RLS-90 (Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen) ist bei der Berechnung der
Beurteilungspegel jedoch der Schwerverkehrsanteil ab 2,8 t zu beriicksichtigen. Daher wird
entsprechend einer Empfehlung der Bundesanstalt fir Strallenwesen ein pauschaler Zuschlag
von 17% auf den Schwerverkehrsanteil vergeben, der in den Berechnungen beriicksichtigt
wird.
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Als Straflenoberfiiche wurde auf der Nusselstralle und der Offenbachstrafie ein nicht
geriffelter Gussasphalt mit dem Korrekturwert von D(Stro) = 0 db (A) angeselzi. Die
Berechnungen erfolgen fiir die derzeit zuldssige Hdochstgeschwindigkeif von 30 km/h im
Abschnitt Nusselstralle bis Einmiindung Baumbachstralle. Ab der Baumbachstrafle wird die
giiitige Hichstgeschwindigkeit von 50 km/h beriicksichtigt. Ebenso besteht in der
Offenbachstrale nérdlich der Strallen-/ bzw. Eisenbahniberfilhrung eine Beschrénkung der
Geschwindigkeit auf 30 km/h, die ebenfalls in der vorliegenden Berechnung berticksichtigt
wurde.”

In der folgenden Tabelle sind die Eingangsdaten sowie die Emissionen dargestelli:

StraRenabschnitt | DTV . | :Stiindliche - | Lkw-Anteil | zul. Lmg
SO el o Verkehrsmenge “pin% .| Geschwin-
CinKfz S digkeit
| e Phkw/Lkw -dB(A)
Kfzi2ah.| Tag | Nacht | Tag | Nacht km/h Tag Nacht
| (6h-22h) | (22h-6h} | (6h-22h) | (22h-6h) ' {6h-22h) | (22h-6h)
Nusselstrafie 8450 | 507.0 | 929 | 143 | 43 30 613 | 50,8
{(bis Baumbachstr.) ' ' ’ ' ’ ’
Nusselstrafle
(ab Baumbachstr) | 8450 | 507.0 | 92,9 14,3 4,3 50 63,9 | 533
Offenbachstr.
(sl Nusselstr. 17880 | 1072,8 | 196,7 | 6,7 2,0 30 624 | 52,9
Offenbachstr 12510 | 7506 | 1376 | 66 | 20 30 608 | 513

{nordl. Nusselstr.}

Tabelle 1: Verkehrsstralen, Eingangsdaten, Emissionen

Das Referat fir Gesundheit und Umwelt kommt zu folgender Beurteilung:

«n der unten aufgefithrten Tabelle sind die Berechnungsergebnisse fir die ndchstgelegenen
Wohngebéude in der Nusselstralle dargestelit. Wie aus den Ergebnissen ersichtlich ist,
betragen die maximalen Beurteilungspegel mehr als 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht an den Immissionsorten Offenbachstralle 6 und 8. An der Nusselsiral3e 57 betrdgt der
Beurteilungspegel ebenfalls mehr als 70 db (A) tags. Diese Gebdude sind dem
Einmiindungsbereich der Nusselstrafle in die Offenbachstralle am néchsten gelegen. Gerade
bei diesen Gebéduden wirkt sich die hGhere Verkehrsbelastung in der Offenbachstralle sowie
die lichtzeichengeregelte Kreuzungssifuation der beiden Strallen am stérksten aus. Mit
zunehmenden Abstand von der Einmilndung verringert sich die Besinflussung der
Immissionen durch die Offenbachstrafie. In Héhe der Mendelssohnsiral3e weisen die
néchstgelegenen Immissionsorte Beurteifungspegel von 68 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts
auf, in H6he der Abzweigung der Baumbachstral3e llegen die Beurteifungspege! bei 65 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts. Héhere Beurteilungspegel von 69 dBfA) tags und 59 dB(A) nachts
sind in der Hauserzeile zwischen der Mendelssohnsiralle und der Josef-Lang-Strafie auf der
Stldselte der Nusselstralle festzustellen, da diese nur einen geringen Abstand zur
Strallenachse aufweisen (Nimmerfallstr, 50, Nusselstr. 43 — 21, Josef-Lang-Str. 7}.
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Bei der Nusselstralle handelt es sich um eine bestehende Strafle, an der nach derzeitigem
Erkenntnisstand in der ndchsten Zeit keine wesentlichen Anderungen nach der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) durchgefilhrt werden. Bestehende Straflen
sind nach den ,Richtlinien fiir straflenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevidikerung vor Larm* (Ldrmschutz-Richtlinien-StV) vom 23. November 2007 zu beurteifen.

Die Richtwerte werden hier nur bel den ersten drei Gebé&uden in der Nusselstrafie
{iberschritfen. Auch besteht sowoh! in der Nusselstral3e als atich der Offenbachstral3e bereits
eine Tempo30-Regelung.”

Konkref wurden folgende Werte ermittelt

Ergebnisse der Immissionsherechnungen

.I..F.’kt184 Baumbachstr. 2 EG Nord 644 1 540 1 65 54
IPkt185 Baumbachstr. 2 0G1 Nord 64,2 53,8 65 54
IPkt186 Baumbachstr. 2 0G2 Nord 63,8 53,4 64 54
IPkt187 Baumbachsir. 2 OG3 Nord 63,3 52,9 64 53
IPkt165 Josef-Lang-Str. 10 EG Siid 61,4 51,0 62 51
IPkt166  |JosefLang-Str. 10 OG1Sud 62,3 51,8 63 52
IPkt167 Josef-Lang-Str. 10 OG2 Sid 62,6 52,1 63 53
IPkt168 Josef-Lang-Str. 10 OG3 Sid 62,6 52,2 63 53
IPki169 Josef-Lang-Str. 10 0G4 Siud 62,6 52,1 63 53
1Pkt170 Josef-Lang-Str. 10 OG5 S{d 62,5 52,0 63 52
iPkt146 Josef-Lang-Str. 7 . EG Nord 68,6 58,1 69 59
IPkt054 Mendelssohnstr. 5 EG Sud 65,7 55,2 66 56
IPkt055 Mendeissohnstr. 5 OG1 Std 65,8 55,4 66 56
IPKtO56 | Mendelssohnstr. 5 OG2 Siid 65,9 55,4 66 56
IPkt051 Mendelssohnstr. ba EG Sud 65,0 54,5 65 55
IPki052 Mendelssohnstr. 5a OG1 Sud 65,2 54,7 66 55
IPkt053 Mendelssohnstr. 52 OG2 Sid 65,2 54,8 '66 56
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.il.Dkt153 Nusselstr. 9 EG Nord 66,1 557 67 5.6.
IPki154 Nusselstr. 9 OG1Nord 65,9 554 66 56
iPkt155 Nusselstr. 9 OG2Nord 65,4 55,0 66 55
IPkt156 Nusselstr. 9 OG3Nord 64,9 54,5 65 55 |
IPkt149 Nusselstr. 11 EG Nord 66,0 55,5 66 56
IPkt150 Nusselstr. 11 OG1Nord 65,8 55,3 66 56
IPki151 Nusselstr. 11 OG2Nord 653 549 66 55
IPkt152 Nusselstr. 11 OG3Nord 64,8 54,4 65 55
IPkt110 Nusselstr. 18 EG Sid 66;3 55,_8 67 56
IPkt111 Nusselstr. 18 OG1 Sid 66,5 56,0 67 56
IPkt112 Nusselstr. 18 OG2 Sud 66,3 55,8 67 56
IPkt119 Nusselstr. 37 EG Nord 69,1 58,6 70 59
IPkt120 Nusselstr. 37 CG1Nord 68,0 57,6 68 b8
IPkt121  |Nusselstr. 37 OG2 Nord 67,1 56,6 68 57
IPkt095 Nusselstr. 38 EG Sid 65,1 54,6 66 55
IPkt096 Nusselstr. 38 0G1Sud 65,5 55,0 66 55
IPKIO97 | Nusselstr, 38 OG2 Siid 65,5 55,0 66 55
IPkt116 Nusselstr. 39 EG Nord 69,1 58,6 70 89
IPkt117 | Nusselstr. 39 OG1Nord 68,1 576 69 58
IPkt118 Nusselstr. 38 0G2 Nord 67,1 56,6 68 57
Pkt078 Nusselstr. 43 EG Nord 68,9 58,5 69 59
IPkt079 Nusselstr. 43 OG1 Nord 68,1 57,6 69 b8
IPktG80 Nusselstr. 43 OG2 Nord 67,2 56,7 68 57
IPkt025 Nussslstr. 44 EG Sid 67,3 56,8 68 57
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I;Dkt026 Nusselstr. 44 OG1 Sud 67,1 56,6 s | 57
[Pkt027 Nusselstr. 44 0G2 Sid 66,6 56,1 67 57
[Pkt019 Nusselstr. 49 EG Nord 67,6 57,1 68 58
IPktO20 Nusselstr. 49 0G1 Nord 67,2 56,8 68 57
IPkt021 | Nusselstr. 49 OG2 Nord 66,7 56,2 67 | 57
IPki{013 Nusselstr. 53 EG Nord 68,1 576 69 58
IPktO14 Nusselstr. 53 OG1Nord 67,8 57,4 68 58
1PKkt015 Nusselstr. 53 OG2 Nord 67,3 56,9 68 | 57
IPkt008 Nusselstr, 55 EG Nord 69,0 58,6 69 59
IPKI009 | Nusselstr. 55 OG1 Nord 68,6 58,2 69 59
IPkt0O10 Nusselstr. 55 OG2 Nord 68,0 57,6 68 58
IPkt005 Nusselstr. 57 EG Nord 70,2 59,8 71 60
tPkto06 Nusselstr. 57 OG1Nord 69,8 59,56 70 60
IPktO07 Nusselstr. 57 OG2Nord 69,2 58,9 70 59
IPkt188 Offenbachstr. 6 EG Nord 70,8 60,6 71 61
IPkt189 Offenbachstr. 8 OG1Naord 70,5 60,3 71 61
IPki003 Offenbachstr. 8 OG1 S/W 70,4 60,3 71 61
IPkt004 Offenbachstr. 8 0G2 SIW _ 69,9 59,8 70 60

 Zur Berechnung von Steger & Partner GmbH nimmt das Referat fiir Gesundheit und Umwelt
wie folgt Stellung:

Die Uiberschldgige Berechnung von Steger & Partner (S&P) ist mit der vorliegenden
Berechnung nicht direkt vergleichbar:

Bei der Berechnung von S&P wurde die Strallengattung falsch angenommen. Die
Nusselstrafle ist eine Gemeindestralie und keine Landes-, Kreis- oder Gemeinde-
verbindungsstral3e wie von S&P angenommen. Hierdurch ergibt sich bei der Berechnung eine
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andere Aufteilung sowohl hinsichtlich der Verkehrsstérke wéhrend des Nachizeifraums sowie
hinsichtlich des Schwerverkehrsantells tags und nachis.”

Bezlglich der Luftschadstoffsituation teilt das Referat fir Gesundheit und Umweit Folgendes
mit:

~Zur Beurteilung der Luftqualitét zum Schutze der menschiichen Gesundheit sind die Grenz-
werle der 39. Verordnung zum Bundes-lmmissionsschutzgesetz (39. BiImSchV) heranzuzie-
fhien. Dort ist filr Feinstaub (PMy) fiir den Jahresmittelwert ein Grenzwert von 40 pyg/m? und fir
den Tagesmittelwert ein Grenzwert von 50 ug/m? (bei 35 zulédssigen Uberschreittngen im Ka-

lendetjahr) festgelegt.
Ftir Stickstoffdioxid (NO2) gift seit 2010 ein Jahresmittelgrenzwert von 40 pg/m?® und ein
1-Stunden Grenzwert von 200 pg/m? (bei 18 zuldssigen Uberschreitungen im Kalendetjaht).

Bei diesen Grenzwerten wird nichf nach der Nutzung der angrenzenden Fldchen unterschie-
den.

Fiir die hier genannten Strafien liegen keine Ergebnisse von représentativen Messungen zur
Luftschadstoffbelastung vor.

Als Alternative und Ergénzung zu diesen Messungen bietet sich eine rechnerische Erfassung
der Immissionsbelastung im Hauptstraennetz an. Ein dafiir geeignetes und aligemein
aherkanntes Rechenmodell ist IMMISLuft', das fiir derartige Berechnungen bei der LH
Miinchen verwendet wird. Mit IMMISLuft wird die Luftschadstoffbelastung
streckenabschnittsbezogen berechnet, wobei Streckenabschnitte (iber homogene '
Bebauungsmuster (Lénge, Breite Hohe, Durchidssigkeit (=Art und Dichte der Randbebauung))
sowie gleicher Verkehrsbelastung definiert sind. Berechnet werden nur Abschnitte mit
Randbebatiting.

Die Feinstaub- bzw. die Stickstoffdioxidbelasting an einem Strallenabschnitt setzt sich gene-
rell aus dem regionalen Hintergrund bzw. der gro8rdumigen Belastung, der stédtischen Hinter-
grundbelastung und der lokalen Zusatzbelastung im Strallenabschnitt zusammen.

Bei der Berechnung der durch den Verkehr im StralRennetz bedingten lokalen Zusatzbelastung
an Strallen wurden w.a. berticksichtigt:

+ die Verkehrsbelastung, d.h. der durchschnittliche tégliche Verkehr (DTV)

« einschiiellich des Anteils unterschiedlicher Fahrzeugklassen (z.B. LKW-Anteil)

+ die Verkehrsdynamik

« die Verkehrszusténde

« die Verkehrssituation, also z.B. der Verkehrsfluss

+ die Flottenzusammensetzung (u.a. Art und Alter der Fahrzeuge) und die
Stralenbreite sowie die Art und Dichte der Randbebautng.

Berechnet werden Jahresmittelwerte der Luftschadstoffkonzentrationen, dies bedeutet, dass

1 Screening-Modell zur Bestimmung der Luftschadstoff- lmmissionen in Innenstédten
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die verwendeten Eingangsdaten, wie z.B. fir die Verkehrsbelastung, reprdsentativ fiir diesen
Zeifraum sein miissen.

Bei einem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte hat gemél3 § 47 Abs. 1 BimSchG die
zusténdige Behdrde einen Luftreinhalteplan aufzustellen, welcher die erforderlichen
MaRnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festlegt. Fiir Miinchen
existiert ein derartiger Luftreinhalteplan, der bislang viermal fortgeschneben wurde, eine fiinfte
Fortschreibung ist in Bearbeitung.

Derartige Frgebnisse von Berechnungen zur Luftschadstoffbelastung in Miinchen liegen atts
dem Projekt ,Machbarkeitsstudie Umweltorientiertes Verkehrsmanagement in Miinchen® und
ergénzenden Berechnungen im Aufirag des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt vor. Dort
wurde die Luftschadstoffbelastung im Haupistrallennetz von Minchen mit dem eingangs
aufgefiihrten Modellsystem IMMISLuft an insgesamt 2168 Streckenabschnitten berechnel.

Die Nusselstralle z&hif nicht zum stadtischen Hauptsirallennetz. Daher konnte sie in der 0.a.
Untersuchung mangels geeigneter Daten zur Verkehrsbelastung nicht berlicksichtigt werden.

Anhand der fir die Berechinungen der Schallimmissionen zur Vetflgung gestellten Verkehrs-
daten wurde vom Referat fiir Gesundheit und Umwelt mit dem Modelisystem IMMISLuft eine
Berechnung der Luftschadstoffimmissionen an der Nusselstralle durchgefiihrt. Diese Berech-
nungen kommen zum Ergebnis, dass an der Nusselstral3e die o.a. Grenzwerte fiir Feinstatib

PMyo und Stickstoffdioxid NO- eingshalten werden."

Es liegen also keine Uberschreitungen der Feinstaub- und Stickstoffdioxidgrenzwerte vor.

Lediglich an drei Gebauden liegt eine Uberschreitung der Larmgrenzwerte vor. Obwohl dies
ein Indiz dafir ist, dass keine verkehrsrechtlichen MalRnahmen zum Schuiz der Anwohner vor
Larm angezeigt sind, gleichwoh! hat das Kreisverwaltungsreferat im Rahmen der
pflichigeméalen Ermessensausiibung weitere Gber die bereits angeordnete
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h hinausgehende geeignete Malinahmen zur
Larmreduzierung gepraft. '

lil. Mégliche straRenverkehrsrechtliche Malknahmen

Als stralBenverkehrsrechtliche Ma3nahmen stehen der Straflenverkehrsbehérde zur
Verfligung: Verkehrslenkung, Lichtzeichenregelung, Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie
Verkehrsverbote. Verkehrsverbote kommen jedoch nur als Ultima-ratio-Mafinahme und nur in
Betracht, wenn die besondere Verkehrsfunktion der jeweiligen Stralle und die
Verkehrsbedurfnisse dies zulassen, fiir die ausgeschlossenen Verkehrsarten eine zumutbare
und geeignete Umleitungsstrecke vorhanden ist und eine Verlagerung des
StralRenverkehrslarms in andere schutzwiirdige Gebiete nicht zu beflrchten ist. Ausnahmen
kénnen allgemein durch Zusatzzeichen (z.B. ,Anlieger oder Lieferverkehr frei*) oder durch
Einzelausnahmegenehmigung beriicksichtigt werden.

Das Kreisverwaltungsreferat, Verkehrstiberwachung, kontrolliert regelmaRig die Einhaltung der
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Nusselstrale. Die durchschnittliche
Beanstandungsquote liegt stadtweit bei 14%, in der Nusselstralie bei 10,7%. Die
Messergebnisse sind im Ergebnis unauffallig, die Beanstandungsquote liegt unter dem
stadiischen Durchschnitt.
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1) Umleitung Lkw-Verkehr

Eine Umleltung des Lkw-Verkehrs ist mangels alternativer Strecken nicht zielfhrend. Dies
‘hétte lediglich eine Verkehrsverlagerung auf benachbarte Stralen zur Folge. Ein Lkw-
Durchfahrtsverbot mit ,Anlieger frei” wlirde ebenfalls keine Entlastung bringen, da viele
Fahrzeuge das derzeit noch bestehende Gewerbegebiet in der Berduxstrafle beliefern und
somit weiterhin die Strecke befahren missen.

Es liegen jedoch schon Planungen zum teilweisen Umbau des Gewerbegebietes (siehe
Bebauungsplan Nr. 2058 und 2058a) vor. Das Gebiet soll teilweise mit Wohnungen bebaut
werden. Daher ist zu erwarten, dass sich die Belastung des Schwerlastverkehrs verringert.

2) Uberpriifung der Lichtzeichenanlagen

Die Uberpriifung der Lichtzeichenanlagen (LZA) ergab, dass die LZA Nussel-/Franz-Stenzer
Stralle — als reine FuRgéngerschutzanlage — lediglich auf Anforderung in der Zeit zwischen
06:00 Uhr bis 20:00 Uhr betrieben wird. Ohne Anforderungswunsch durch guerende
FuBganger verbleibt diese LZA im ,Dauergriin® fir den Fahrverkehr in der Nusselstralie. Hier
ist keine Anderung notwendig, da die Ampel keine negative Auswirkung fiir den
Durchgangsverkehr darstellt.

Die LZA Nussel-/ Offenbachstralle wird als sogenannte Vollanlage verkehrsabhéngig
betrieben. Durch in der Fahrbahn eingebrachte Induktionsschleifen wird das aktuelle
Verkehrsaufkommen erfasst und die Freigabezeit entsprechend variiert. Zuknftig soll Uber
diese LZA auch die Tiefgarage eines derzeit im Bau befindlichen Wohn- und Geschéftshauses
angebunden werden. Aus Grlinden der Verkehrssicherheit ist der Betrieb der LZA Nussel-/
Offenbachstrafie Uber weite Zeitbereiche hinweg notwendig. Derzeit wird diese LZA in
Dauerbetrieb geflhrt. Nach Rlcksprache mit der &rtlich zustdndigen Polizeidienststelie ist eine
probeweise Nachtabschaltung in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr denkbar.

Wie bereits oben ausgefiihrt, werden die maximalen Beurieilungspegel von mehr als 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht nur an den Immissionsorten Offenbachstralte 6 und 8
sowie tags an der Nusselstrale 57 Uberschritten. Durch die Abschaltung der LZA nachts
wilrde sich der Beurteilungspegel um bis zu 3 dB (A} verringern und dadurch eine deutliche
Verbesserung fiir die Anwohner bewirken. Gemal 3.2 der L&rmschuiz-Richtlinien-S{V kann
diese Malknahme sinnvoll sein, ocbwohl die Ampelabschaltung nachis wéhrend eines
hestimmien Zeitraums in den RLS-90 keine explizite Beriicksichtigung findet.
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- Das Referat flir Gesundheit und Umwelt hat folgende konkrete Werte ermittelt:

IPkt188

Offenbachstr. 6 EG Nord 71 61 58
IPkt189 Offenbachstr. 6 OG1Nord 71 61 58
IPktO02 Offenbachstr. 8 EG S/W 71 61 58
IPkt003 Offenbachstr. 8 OG13/W 71 61 58
IPkt004 Offenbachstr. 8 OG2S/W 70 60 57
IPKt005 Nusselstr. 57 EG Nord 71 60 57
IPkt006 Nusselstr. 57 OG1Nord 70 60 57
IPkt007 Nussslstr. 57 CG2Nord 70 59 56
IPkt008 | Nusselstr. 55 EG Nord 69 59 57 |
[Pkt009  |Nusselstr. 55 OG1Nord 69 59 57
IPKiO10 | Nusselstr. 55 OG2Nord 68 58 56
+IPkt013 Nusselstr, 53 EG Nord 69 58 56
IPKkt014 Nusselstr. 53 OG1Nord 68 58 56
IPkt015 Nusselstr. 53 OG2Nord 68 57 55
IPkt016 Nusselstr. 51 EG Nord 68 58 57
IPktot17 Nusselstr. 51 OG1Nord - 68 58 57
IPkt018 Nusselstr. 51 OG2Nord 68 57 56
IPkt019 Nusselstr. 49 EG Nord 68 58 57
IPkt020 Nusselstr. 49 OG1Nord 68 57 56
IPkt021 Nusselstr. 49 OG2Nord 67 57 56
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- B 55
IPKt012 | Nusselstr. 48 OG1Sud 65 55 53
IPkt040 Nusselstr. 47 EG Nord _ 68 57 57
IPkto41 Nusselstr. 47 OG1Nord 67 57 57
IPkt022 Nusselstr, 46 EG SAW 69 58 56 |

IPki023 | Nusselstr. 46 OG1SMW 68 58 56
IPkt024 | Nusselstr. 46 OG2SW 68 58 56
IPkt025 Nusselstr. 44 EG Siid 68 57 56
IPktOZB Nusselsir. 44 OG15ud 68 57 56
IPK027 | Nusselstr. 44 OG2Sud 67 57 56
IPkt028 Nusseistr. 42a EG Sud 66 56 | 56 |
IPkt029  |Nusselstr. 42a OG1Std 66 56 56
1Pkt030 Nusselstr. 42a 0G2SUd 66 - 56 56

Tahelle: Immissionspegel in der Nusselstralie mit bzw. ohne Ampelzuschlag im Nachtzeitraum

WNie aus den zusiétzlichen Berechnungsergebnissen ersichilich ist, betrdgt die Minderung des
Beurteilungspegels durch den Wegfall des Lastigkeitszuschlages im Nachizeitraum bei den
néchstgelegenen Immssionsorten (Offenbachstral3e 6 und 8, Nusselstralle 57) bis zu 3 dB(A).
Mit zunehmendem Abstand von der Lichtzeichenanlage verringert sich der Einfluss des
Ampelzuschlages. In Héhe der Anwesen Nusselstralle 47 bzw. 42a wirkt er sich rechnerisch
nichf mehr aus.

Durch eine Abschalfung der Lichtzeichenanlage kénnen die bestehenden Richtwertiiber-
schreitungen in der Nusselstral3e im Nachizeifraum vermieden werden. Aufgrund der
verringerten Anfahrvorgénge und Wartezeiten wird das Abschalten von Lichtzeichenanlagen
zu Zeiten schwachen Verkehrs auch von den Anliegern subjektiv positiv bewertet.”
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Wir kommen zu dem Ergebnis, probeweise die Ampelanlage im Frihjahr 2014 auszuschalten,
um eine deutliche Verbesserung der Larmsituation fir die Anwohner zu erreichen. Das Kreis-
verwaltungsreferat behélt sich jedoch eine Rickfilhrung in den Dauerhetrieb jederzeit vor, so-
fern es die Belange der Verkehrssicherheit erfordern. Weitere Malnahmen kommen aus oben
genannten Griinden nicht in Betracht.

Sollten Sie einen kostenpflichtigen rechtsmittelfahigen Bescheid wiinschen, geben Sie uns
bitte Rtickmeldung bis zum 21.03.2014. ,

Mit freundlichen Griilden

Effner
Leitende Verwaltungsdirsktorin




