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, Tempo 30 ist mittlerweile nicht mehr ausreichend"

Nach dem SZ-Interview mit dem BA-Vorsitzenden Christian Muller: Leser diskutieren die Verkehrssituation in Pasing und Obermenzing

Pasing, ein Stadtteil im Wandel. Etwa
65 000 Menschen wohnen bereits in
Pasing und Obermenzing, 32 000 Autos
sind angemeldet, Uberall sind Bausteilen
fiir Gewerbe und neue Wohngebiete. Die
Anlieger stark befahrener StraBe stoh-
nen, weil sie Liefer- und Durchgangsver-
kehr, L4rm und Abgase ertragen mus-
sen. Nach dem SZ-Interview mit Bezirks-
ausschusschef Christian Muller (SPD),
,Bessere Radwege sind die richtige Ant-
wort*/SZ vom 14./15. Januar, fordern
viels ein Konzept, um Verkehr aus Wohn-
straBen herauszubekommen.
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Die Darstellungen von Christian Miil-
ler zur Verkehrspolitik in Pasing- Ober-
menzing sind durchweg sehr erstaunlich.
WeiB er doch, dass zum Beispiel Tempo
30 aus Griinden des Larmschutzes durch
den Paragraphen 45 der STVO sehr wohl
angeordnet werden kann, wie das Bei-
spiel der benachbarten Nusselstrafie seit
2006 eindriicklich zeigt! Die durch ein
Gutachten aufgezeigten aktuellen Larm-
werte liegen in der Offenbach-/Meyer-
beerstraBe weit itber den Grenzen zur Ge-
sundheitsgefihrdung und dem Lé&rm-
grenzwert des Bundes. Auch dies wei}
Herr Miiller. Leider muss ein solches Gut-
achten von den Betroffenen beauftragt
werden und nicht durch die zusténdigen
stadtischen Stellen. Um eine fiir die An-
wohner einigermaBen ertréigliche Lérmsi-
tuation zu schaffen, ist selbst die Absen-
kung auf Tempo 30 mittlerweile micht
mehr ausreichend. Von ,,Ruhe* wird hier
nie die Rede sein kénnen! Ein Verkehrs-
konzept ist langst iiberfallig und nicht
durch ,gespanntes” Abwarten zu errei-
chen. Steffen Adelmann, Minchen

Die Ratlosigkeit von Stadtrat Miiller
beziiglich verkehrslenkender MaBnah-
men erstaunt. Die SPD hat noch vor weni-
gen Jahren den: Paul-Gerhardt Tunnel
als absolut notwendige Ergénzung der
Nup (Nordumgehung Pasing) darge-
stellt, mit dem Ziel, einerseits die volle
Wirkung der Nup zu erméglichen und an-
dererseits die dringend nétige Verkehrs-
entlastung der Gebiete nérdlich der
Bahn zu gewahrleisten. Stadtrat Miiller
weil sehr wohl, dass nach dem Verkehrs-

Die Anwohner der Meyerbeer- und Offenbachstrafle sind nur eine Gruppe von Anwohnern, die die Ver
im vergangenen Jahr probeweise einen Zebrastreifen, um Fufigtinge

PippingerstraBe erreicht werden, aber
auch der dringend notwendige An-
schluss der Nup an die A 8 {iber die soge-
nannte PippingerstraBe Neu als ,nicht
notwendig® erkldrt werden. Die plan-
rechtlich untergeordnete _ Offen-
bach/MeyerbeerstraBe ist nun die kosten-
giinstige Alternative zur PippingerstrafBe
Neu und erstickt im tiberdrtlichen Fern-
verkehr. Dieses Vorgehen belastet voll-
kommen unnétig ungeschiitzte und offen
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und Obermenzing. Dies alles ergibt bei
Stadtrat Miiller nur taglich 1000 Pkw-Be-
wegungen und andere Fahrten, weil er in
abenteuerlichen Weise unterstellt, dass
sich von den 5500 hier lebenden und ar-
beitenden Menschen nur elf Prozent mit
dem eigenen Auto bewegen. Weil er un-
terstellt, dass von den 4500 Neubiirgern
2500 zu Hause bleiben. Mutter am Herd.
Das war schon 1960 nicht mehr die Be-
rechnungsgrundlage. Weil er weiter un-

,.rrl 1/ ¢
52

fiir ein entlastendes Verkehrskonzept
West allesamt streicht, weil man in der
Lage ist stattdessen den iiberdrtlichen
Durchgangsverkehr durch ein reines
Wohngebiet zu zwingen, statt auf Staats-
straBen zu lenken und dann auch noch 6f-
fentlich dariiber résoniert, dass ja nun
nichts anderes moglich ist, ist man fir
den Biirger nicht mehr vermittelbar.
Simon Erber, Miinchen
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kehrspolitik der Stadt kritisieren. Hier installierten sie
rn das Uberqueren der stark befahrenen Strafie zu erleichtern.
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on und die ohnehin schon extreme An-
wohnerbelastung absolut bekannt ist, an
diesen schon direkt licherlichen und un-
realistischen Zahlen fest, Herr Miiller?
Susanne Lachenmayr, Miinchen

Es ist mir unverstindlich, wie Christi-
an Miiller weiterhin darauf verweisen
kann, dass Tempo 30 nicht umsetzbar ist.
SchlieBlich wurde ihm, wie dem gesam-
ten Bezirksausschuss und dem KVR, das

nicht ausreichende, wire die Tempore-
duktion auf 30 km/h.
Klaus Werner Heuschen, Miinchen,
2. Vorsitzender der IGOM e. V.

Bessere Radwege wiiren eine der richti-
gen Antworten, wenn es sie denn gébe.
Der Verweis auf ,bessere Radwege* er-
scheint im Licht einer (unklaren) iiber-
greifenden Radfahrwegplanung und ge-
fahrlicher Radwege in Pasing als sinnfrei-
es Mantra. Ohne die beiden Griinziige
Durchblick und Wiirm hétte Pasing wohl
die schlechtesten Bedingungen fiir Rad-
fahrer im gesamten Stadtbereich. Es
fehlt an vorschriftsmiBigen Radwegen
und Tempo-30-Zonen. Die qualitativ un-

'zureichenden Radwege an der Offenbach-

strafle, fiir 400 bis 600 Schulkinder der
tagliche Schulweg, haben heute schon
ein hohes Gefahrenpotential, belegt

1 durch sechs Rad-Unfille seit 2010, einen

tédlicher Rad-Unfall 2008 durch einen
rechtsabbiegenden Lkw und einen gleich-
artigen ,Fastunfall“ vor drei Wochen.
Trotz vieler Antrige von Biirgern wur-
den immer noch keine adédquaten Verbes-
serungen eingeleitet. Die Polizei bezeich-
nete mittlerweile Probleme mit diesem
Radfahrweg als ,in der Innenstadt eine
relativ normale Situation®.

,Ohne Durchblick und Wirm
hatte Pasing die schlechtesten
Bedingungen fur Radfahrer.”

Das Argument ,neue Strafien helfen
nicht® war schon fiir die A 99 falsch. Si-
gnifikante Veréinderungen der Bewohner-
zahlen und Strukturen miissen durch ge-
eignete MaBnahmen, wie zum Beispiel
Ableitungen aus (nicht durch) Wohnge-
biete (Stichwort Tunnel) aufgefangen
werden. Klaus Rosenauer, Miinchen

Eine ,gut ausgebaute Radverbin-
dung® vom Paul-Gerhardt-Gebiet in die
Innenstadt wird es nur iiber den Umweg
Biarmannstra8e geben. Eine Radverbin-
dung Richtung Pasinger Bahnhof, die
nicht iiber die stark befahrene Nussel-
straBe gefithrt wird, ist bis jetzt noch
nicht definitiv vorgesehen. Eine Uberque-
rung der Offenbachstrae noérdlich der
Bahngleise wire wiinschenswert. Meine
Anfrage vom 13. Oktober 2011 an Herrn
Miiller vom BA wegen der jetzt schon zu
vielen Radler auf den Gehwegen der Nus-
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straBen herauszubekommen.

Forum

Die Darstellungen von Christian Miil-
ler zur Verkehrspolitik in Pasing- Ober-
menzing sind durchweg sehr erstaunlich.
Weil} er doch, dass zum Beispiel Tempo
30 aus Griinden des Lérmschutzes durch
den Paragraphen 45 der STVO sehr wohl
angeordnet werden kann, wie das Bei-
spiel der benachbarten NusselstraBe seit
2006 eindricklich zeigt! Die durch ein
Gutachten aufgezeigten aktuellen Lirm-
werte liegen in der Offenbach-/Meyer-
beerstraBe weit iiber den Grenzen zur Ge-
sundheitsgefdhrdung und dem Larm-
grenzwert des Bundes. Auch dies weill
Herr Miiller. Leider muss ein solches Gut-
achten von den Betroffenen beauftragt
werden und nicht durch die zusténdigen
stidtischen Stellen. Um eine fiir die An-
wohner einigermalen ertrégliche Larmsi-
tuation zu schaffen, ist selbst die Absen-
kung auf Tempo 30 mittlerweile nicht
mehr ausreichend. Von ,,Ruhe“ wird hier
nie die Rede sein kénnen! Ein Verkehrs-
konzept ist lingst tiberféllig und nicht
durch ,,gespanntes Abwarten zu errei-
chen. Steffen Adelmann, Miinchen

Die Ratlosigkeit von Stadtrat Miller
beziiglich verkehrslenkender MaBnah-
men erstaunt. Die SPD hat noch vor weni-~
gen Jahren den Paul-Gerhardt Tunnel
als absolut notwendige Ergénzung der
Nup (Nordumgehung Pasing) darge-
stellt, mit dem Ziel, einerseits die volle
Wirkung der Nup zu erméglichen und an-
dererseits die dringend nétige Verkehrs-
entlastung der Gebiete nordlich der
Bahn z1 gewihrleisten. Stadtrat Miiller

weif3 sehr wohl, dass nach dem Verkehrs-
konzept Miinchen Pasing von 2006 fir
die OffenbachstraBe die dringend not-
wendige Halbierung der Verkehrsmenge
(circa 8000 Kfz) geplant ist.

Auch weill Herr Mtiller, dass seit 1993 |

gemal Billigungsbeschluss der Stadt mit-
tels geeigneten verkehrslenkenden MaB3-
nahmen der funktionswidrige Durch-
gangsverkehr in der Offenbach-/Meyer-
beerstraBe zu verhindern ist. Die Anwoh-
ner wiinschen nun lediglich die Einhal-
tung des Planrechts und der Zusagen der
Stadt. Politisch ist dies bei entsprechen-
dem Willen durch eine verantwortungs-
volle Verkehrsplanung sofort umsetzbar.
Stattdessen wurden jedoch die fiir diése
Verkehrsentlastung notwendigen, vor-
handenen planerischen Alternativen suk-
"zessive im Laufe der Jahre gezielt nicht
umgesetzt. Damit konnte eine Entlas-
tung der Hauptverkehrsstraflen wie der

PippingerstraBe erreicht werden, aber
auch der dringend notwendige An-
schluss der Nup an die A 8 iiber die soge-
nannte PippingerstraBe Neu als ,nicht
notwendig® erkldrt werden. Die plan-
rechtlich untergeordnete _ Offen-
bach/Meyerbeerstrafe ist nun die kosten-
giinstige Alternative zur PippingerstraBe
Neu und erstickt im tiberértlichen Fern-
verkehr. Dieses Vorgehen belastet voll-

kommen unnétig ungeschiitzte und offen
bebaute Wohngebiete und macht durch

den sich ausdehnenden Larmteppich cir-
ca 16 ha Griinfléchen, die der Erholung
dienen sollten, unbrauchbar.

Maria Ecke-Biinger, Miinchen

Christian Miillers Verkehrsanalyse
zum geplanten absolut verkehrsberuhig-
ten Neubaugebiet 6stlich der Paul-Ger-
hardt-Allee hilt nicht einmal zur Hilfte
einer Betrachtung unter den heutigen Be-
dingungen stand. Seine Zahlenangaben
sind unvollstdndig und illusorisch. Es
handelt sich nicht nur um 4500 Zuziehen-
de, sondern auch um 1000 verbleibende
Arbeitsplatze. Es bleiben oder entstehen
schwerlastverkehrsabhingige Betriebe,
eine Schule, Kindergérten und Hort und
hoffentlich auch gentigend Handwerks-
betriebe und Fachhandel zur Versorgung
des taglichen Bedarfs von Pasing-Nord
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Die Anwohner der Meyerbeer- und Offenbachstrafe sind nur eine Gruppe von Anwohnern, die die Verkehrspolitik der Stadt kritisieren. Hier installierten sie
im vergangenen Jahr probeweise einen Zebrastreifen, um Fufigingern das Uberqueren der stark befahrenen Strafie zu erleichtern.

und Obermenzing. Dies alles ergibt bei
Stadtrat Miiller nur tdglich 1000 Pkw-Be-
wegungen und andere Fahrten, weil er in
abenteuerlichen Weise unterstellt, dass
sich von den 5500 hier lebenden und ar-
beitenden Menschen nur elf Prozent mit
dem eigenen Auto bewegen. Weil er un-
terstellt, dass von den 4500 Neubiirgern
2500 zu Hause bleiben. Mutter am Herd.
Das war schon 1960 nicht mehr die Be-
rechnungsgrundlage. Weil er weiter un-

,Mutter am Herd. Das war
schon 1960 nicht mehr
die Berechnungsgrundlage.*

terstellt, dass der OPNV von dort in der
Lage ist, mehr als 1000 Blirger pro Stun-
de iiber die NusselstraBe zum Pasinger
S- Bahnhof zu befordern. Das entspricht
einem Drei-Minuten-Takt und 16 zusétz-
lichen Gelenkbussen. Nicht nur, dass das
ohne eigene Busspur gar nicht realisier-
bar ist der Biirger wird das schlicht nicht
akzeptieren.

Die Ratlosigkeit, wie Herr Miiller die
mitverantworteten Verkehrsbelastungen
der Offenbach- Meyerbeerstrafle kolpor-
tiert, ist blanke Chuzpe. Wenn man die

seit 55 Jahren erarbeiteten Grundlagen

fir ein entlastendes Verkehrskonzept
West allesamt streicht, weil man in der
Lage ist stattdessen den tiberértlichen
Durchgangsverkehr durch ein reines
Wohngebiet zu zwingen, statt auf Staats-
strafen zu lenken und dann auch noch 6f-
fentlich dariliber risoniert, dass ja nun
nichts anderes mdéglich ist, ist man fir
den Biirger nicht mehr vermittelbar.
Simon Erber, Miinchen

Es ist mir ein Rétsel! Warum hat sich
Herr Stadtrat und BA-Vorsitzender Miil-
ler auf diese falschen Zahlen festgelegt?
Zweimal 500 Kfz-Fahrten zusétzlich?!
Auf der zugehorigen Biirgerinfo Veran-
staltung in der Pasinger Fabrik wurden
vom Verkehrsplaner Herrn Spath im Ge-
vas-Gutachten der Stadt vorgerechnet,
wieerauf 10 00012 000 Fahrzeugbewe-
gungen im beziehungsweise durch'das
neue Siedlungsgebiet an der Paul-Ger-
hardt-Allee kommt. Herr Spath begriin-
dete auch, weshalb ein Teil des Gewerbe-
verkehrs auch in Zukunft vorhanden
sein wird: zum einen, weil sich eben doch
nicht alle Gewerbebetriebe absiedeln las-
sen, zum anderen weil auch die neue In-
frastruktur mit ihren Laden/Einkaufs-
zentren und sonstigen Betrieben Gewer-
beverkehr nach sich zieht. Warum halten
Sie, dem die schwierige Verkehrssituati-
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on und die ohnehin schon extreme An-
wohnerbelastung absolut bekannt ist, an
diesen schon direkt licherlichen und un-
realistischen Zahlen fest, Herr Miiller?
Susanne Lachenmayr, Miinchen

Es ist mir unverstidndlich, wie Christi-
an Miiller weiterhin darauf verweisen
kann, dass Tempo 30 nicht umsetzbar ist.
SchlieBlich wurde ihm, wie dem gesam-
ten Bezirksausschuss und dem KVR, das
Gutachten von Miller BBM (schalltechni-
sche Vertriglichkeitsuntersuchung) vom
Oktober 2011 tiberlassen. Auszugsweise
hier die Beurteilung: Die Immissions-
grenzwerte fur reine und allgemeine
Wohngebiete werden tags und nachts um
bis zu ca. 14 dB(A)...tiberschritten. Die
Auslésewerte zur Lirmsanierung an Bun-
desfernstrafien fiir reine und allgemeine
Wohngebiete werden an den meisten Im-
missionsorten iberschritten. Insgesamt
wird der Sanierungswert tags von 67
dB(A) an 91 Hiusern und der Sanierungs-
wert nachts von 57 dB(A) an 94 Hiusern
liberschritten. Das gesamte Gutachten
ist unter Downloads auf www.IGO-
MeV.de (Interessengemeinschaft Offen-
bach-Meyerbeerstra3e) einzusehen.

Als Folge ergibt sich ein Anspruch der
Anwohner auf entsprechende Mafnah-
men ~ die kostengiinstigste, aber alleine

Bessere Radwege wiéren eine der richti-
gen Antworten, wenn es sie denn gébe,
Der Verweis auf ,bessere Radwege* er-
scheint im Licht einer (unklaren) {iber-
greifenden Radfahrwegplanung und ge-
fihrlicher Radwege in Pasing als sinnfrei-
es Mantra. Ohne die beiden Grinziige
Durchblick und Wiirm hétte Pasing wohl
die schlechtesten Bedingungen fiir Rad-
fahrer im gesamten Stadtbereich. Es
fehlt an vorschriftsméBigen Radwegen
und Tempo-30-Zonen. Die qualitativun-

‘zureichenden Radwege an der Offenbach-

straBe, fiir 400 bis 600 Schulkinder der
tigliche Schulweg, haben heute schon
ein hohes Gefahrenpotential, belegt

| durch sechs Rad-Unfalle seit 2010, einen

todlicher Rad-Unfall 2008 durch einen
rechtsabbiegenden Lkw und einen gleich-
artigen ,Fastunfall® vor drei Wochen.
Trotz vieler Antréige von Blirgern wur-
den immer noch keine addquaten Verbes-
serungen eingeleitet. Die Polizei bezeich-
nete mittlerweile Probleme mit diesem
Radfahrweg als ,,in der Innenstadt eine
relativ normale Situation“.

,Ohne Durchblick und Warm
héatte Pasing die schlechtesten
Bedingungen fUr Radfahrer.*

Das Argument ,neue StraBen helfen
nicht“ war schon fiir die A 99 falsch. Si-
gnifikante Veréinderungen der Bewohner-
zahlen und Strukturen miissen durch ge-
eignete MaBnahmen, wie zum Beispiel
Ableitungen aus (nicht durch) Wohnge-
biete (Stichwort Tunnel) aufgefangen
werden. Klaus Rosenauer, Miinchen

Eine ,gut ausgebaute Radverbin-
dung* vom Paul-Gerhardt-Gebiet in die
Innenstadt wird es nur iiber den Umweg
BirmannstraBe geben. Eine Radverbin-
dung Richtung Pasinger Bahnhof, die
nicht iiber die stark befahrene Nussel-
straBe gefithrt wird, ist bis jetzt noch
nicht definitiv vorgesehen. Eine Uberque-
rung der OffenbachstraBe nordlich der
Bahngleise wire wiinschenswert. Meine
Anfrage vom 13. Oktober 2011 an Herrn
Miiller vom BA wegen der jetzt schon zu
vielen Radler auf den Gehwegen der Nus-
selstrafle und nach einer Alternative wur-
de bis heute leider nicht beantwortet.

Der Stadtrat hat bis jetzt Arcaden und
anderen Bauvorhaben zugestimmt, chne
dazu fiir den Miinchner Westen ein Ver-
kehrskonzept zu haben. Bezeichnend ist,
dass Herr Miiller offenbar ,gespannt”
ist, wie sich der Autoverkehr nach Eroff-
nung der 50 Millionen Euro teuren Nup
entwickeln wird. Ein teures Experiment!

Birgitt Schmitt-Walter und Nachbarn,
Miinchen

Leserbriefe stellen keine redaktionelle
MeinungsiuBerung dar. Die Redaktion
behilt sich Kiirzungen vor. Briefe ohne
Nennung des vollen Namens werden
nicht veroffentlicht. Bitte geben Sie
fir Riickfragen immer Thre Telefonnum-
mer an.



