St 3. 10,173

Zu viel Verkehr

Die Stadt priift, wie sich die Schadstoffbelastung senken l3sst

Leicht erstaunt war Wilfried Blume-Beyer-
le dann doch: ,In der Vergangenheit?, so
der Kreisverwaltungsreferent am Diens-
tag im Stadtrat, hatten vor allem CSU und
FDP immer wieder ,,Kampfhegriffe* in die
Diskussion gebracht, wenn im Stadtrat die
sumweltorientierte ~ Verkehrssteuerung“
diskutiert wurde. Zuletzt war da schnell
die Rede gewesen von Mafnahmen wie et-
wa ,Pfortnerampeln®, die dafiir sorgen,
den Kfz-Verkehr aus der Stadt zu halten.
Am Dienstag aber redete davon niemand.

Vielmehr gaben alle Fraktionen dem
Kreisverwaltungsreferat (KVR) den Auf-
trag, bis 2015 Mafinahmen zur Verkehrs-
steuerung zu entwickeln, mit denen die
Stadt die Belastung vor allem durch Stick-
stoffdioxid (NO,) driicken kann. Am Ende
aberkénnte das dann doch auf heftige Ein-
griffe in den Kfz-Verkehr hinauslaufen. Al-
so darauf, die Automassen, die in die Stadt
fahren, irgendwie zu begrenzen.

Erste Berechnungen mit Computermo-
dellen haben laut Blume-Beyerle jeden-
falls gezeigt, dass deutlich weniger Ver-
kehr die Schadstoffbelastung spiirbar sin-
ken ldsst. Wiirde die Stadt zum Beispiel da-
flir sorgen, dass an der Tegernseer Land-
strafle 15 Prozent weniger Autos unter-

. wegs sind und das stiindige Stop-and-Go
vermieden wird, konnte die NO.-Belastung
um 31 Prozent gesenkt werden. In der
Landshuter Allee sind laut den Berechnun-
genimmerhin noch 24 Prozent Schadstoff-
minderungdrin. An anderen Strafien, etwa
an der Plinganser Strafie oder der Kapuzi-
nerstrafie, betragt die Minderung aller-
dings maximal sieben Prozent.

Die Frage ist nun: Wie schafft es die
Stadt, weniger Verkehr auf die Strafe zu
bringen? Der Freistaat miisse das S-Bahn-
System ausbauen, verlangt zum Beispiel
SPD-Stadtritin Barbara Scheuble-Schae-
fer. ,Mehr Griine Wellen“ fordert Michael
Kuffer (CSU), ,,denn fiir die Umwelt ist es
gut, wenn der Verkehr flieftt und nicht aus-
gebremst wird“. Lediglich die griine OB-
Kandidatin Sabine Nallinger hlt es auch
fur denkbar, ,die Verkehrsmengen zu redu-

zieren, moglicherweise auch um mehr als
15 Prozent®. Denn so viel ist jetzt schon
klar: Zumindest aus heutiger Sicht reichen
15 Prozent weniger Autos auf den Straflen
nicht aus, um die NO.-Belastung auch nur
anndhernd unter den Grenzwert zu drii-
cken. Zumal jedes Jahr etwa 30 000 Neu-
Blirger zuséitzlich in die Stadt dréngen.
Die KVR-Verkehrsplanersollen nunkon-
krete ,Verkehrssteuerungsmafinahmen®
entwickeln und aufzeigen, welche die
Schadstoffbelastung am besten mindern.
Am Ende diirften das dann doch Mafinah-
men sein, die den Autoverkehr massiv ein-
ddmmen, riumen die Verkehrsplaner hin-
ter vorgehaltener Hand ein. Entschieden
werden soll dariiber allerdings erst in , ei-
nem zweiten Schritt”, wie Nallinger sagt.
Und der steht nicht vor Anfang 2015 an. So
lange wird es dauern, bis die KVR-Leute al-
les durchgerechnet und ein mégliches Pi-
lotprojekt entwickelt haben. Spitestens
dannaber diirfte der Streit im Stadtrat wie-
der heftiger werden. MARCO VOLKLEIN



