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Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Miinchnerinnen und Minchner,

mit der Entwicklung der Zentralen
Bahnflachen zwischen dem Hauptbahnhof
und Pasing besteht die groRe Chance, auf
innerstadtischen Flachen die Voraus-
setzungen zu schaffen fir den Bau von
Wohnungen fir ca. 15.000 Einwohner und
Gewerbebauten fir ca.17.500 Arbeitsplatze
und ca. 73 ha. Grinflachen. Die ehemals
durch die Bahn genutzten Flachen
(Containerbahnhof an der Arnulfstralie,
Rangierbahnhof in Laim, Stuckgutgeléande
in Pasing und erganzende private Flachen
in den Randbereichen) sollen so neu
gestaltet und neuen Nutzungen zugefuhrt
werden. Die ehemaligen Bahnflachen
sollen den in Miinchen sténdig steigenden
Wohn- und Gewerbeflachenbedarf decken.
Dafiir missen selbstverstandlich auch die
entsprechenden verkehrlichen Voraus-
setzungen geschaffen werden.

Die Minchner Stadtentwicklung hat dies
von Anfang an als eine ganzheitlich zu
bewaltigende Aufgabe verstanden und in
den stadtebaulichen, landschatftlichen und
verkehrlichen Strukturkonzepten
dargestellt.

Der Flachennutzungsplan fur die Zentralen
Bahnflachen wurde inzwischen auf der
Grundlage dieser Konzepte geandert.

Fur einzelne Gebiete werden
Bebauungsplane aufgestellt. Der Bebau-
ungsplan fur den Arnulfpark (ehemaliges
Containerbahnhofgelénde) hat inzwischen
Rechtskraft erlangt. Die Bebauungsplane
fur andere Teilgebiete wie Pasing,
Nymphenburg Sud, Laim und Birketweg
werden in den nachsten 2 Jahren
kontinuierlich folgen.

Im Rahmen der Erdrterungsveranstaltung-

en zu den Bebauungsplanen wurde immer
wieder das Thema Verkehr angesprochen
und nach einem ganzheitlichen Verkehrs-
konzept gefragt.

Ziel dieses Informationsblattes ist es,
dieses Verkehrskonzept noch einmal
vorzustellen und zu erlautern. Die
Verkehrsmafl3nahmen in den Teilbereichen
werden im Zusammenhang mit den
gebietsiibergreifend wirksam werdenden
VerkehrsausbaumaRnahmen dargestellt.

Fur ganz Minchen liegen der Nah-
verkehrsplan sowie das Konzept fur das
HauptstrafRennetz vor. Mit Ausziigen
hieraus fur den Munchner Westen und
einer Verdeutlichung der Wirkung von
VerkehrsmafRnahmen in den
Einzelbereichen soll dargestellt werden,
wie die durch die Zunahme von
Einwohnern und Arbeitsplatzen auf den
Zentralen Bahnflachen ausgelésten
Verkehre stadtvertraglich bewaltigt werden
kénnen.

Ich hoffe, dass es hiermit gelingt, die von
der LHM erarbeiteten Konzepte fiir den
Verkehr besser zu verdeutlichen. Fragen
und ergéanzende Erlauterungen kénnen von
den im Impressum auf der Rlickseite des
Infoblattes genannten Mitarbeiter, die
jeweils fur den betroffenen Teilbereich
zustandig sind, beantwortet werden.

Anregungen zu den Planungen fir die
Bahnflachen kénnen jeweils in den
Offentlichkeitsphasen zu den
Bebauungspléanen gedul3ert werden. Die
nachsten Termine werden im Mai 2004
sein und kdnnen genauer der Tagespresse
entnommen werden.

Ilhre Stadtbaurétin der
Landeshauptstadt Miinchen

Qmﬂa«{ / 7%

Prof. Christiane Thalgott

Verkehrskonzept Zentrale Bahnflachen

Nordumgehung Pasing und

Paul-Gerhardt-Alle Tunnel

Bahnhofvorplatz und
Busbahnhof an der KaflerstralRe

Lageplan Laimer Unterfiihrung /
Umweltverbundréhre (UVR)

Perspektive S-Bahnhof Laim
von Norden

Pasing

Nordumgehung Pasing (NUP) mit
Larmschutz zur verkehrlichen
Entlastung des Pasinger Zentrums
und zur ErschlieRung der Bahnflachen

Weiterfihrung der Trambahn vom
Marienplatz zum Bahnhofsvorplatz

Busbahnhof an der Kaflerstrale,
Verlagerung der Endhaltestellen aus
der Backer-/ GleichmannstralRe

Fu3-/Radwegeverbindung zwischen
Wirmaue und Am Knie und von dort
aus Weiterfihrung auf der Nordseite
der Gleise

Paul-Gerhardt-Allee - Tunnel unter den
Gleisen zur ErschlieRung des neuen
Quartiers an der Paul-Gerhardt-Allee
und zur verkehrlichen Entlastung des
Bereiches an der Nussel- und der
Offenbachstraf3e

Neuer S-Bahn Haltepunkt an der
Berduxstralle

Nymphenburg Sid / Laim

Erganzung der Laimer Unterfiihrung
durch eine Umweltverbundréhre fiir
FuRgéanger, Radfahrer, Busse bzw.
Trambahnen

Trambahnwesttangente: Sicherung
der Trasse und Erméglichung des
Umsteigens am S-Bahnhalt in Laim

Bahnsteigergéanzung fir die 2. S-
Bahnstammstrecke

der Laimer Kreisel bleibt und wird
bestandsorientiert ertiichtigt

Ausbau Wotanstraf3e zwischen
HertastraBe und Laimer Unter-
fihrung, Leistungssteigerungen an
den Knoten Winfried- und Herta-
stralRe

Stege fur FuRganger und Radfahrer
Uber die Gleise zur besseren Er-
reichbarkeit der Sport- und Griin-
flachen auf der Nordseite

Neuer S-Bahnhalt an der
Friedenheimer Brlicke

Birketweg / Am Hirschgarten

Schaffung eines neuen S-Bahn-
Haltepunktes an der Friedenheimer
Bricke

Weiterentwicklung der vorhandenen
Speditionsanlage der Fa. Deutsch-
mann (auf Teilflachen) zu einem
modernen Citylogistikzentrum:
Guteranlieferung tber die Bahn zur
Reduzierung des Guterverkehrs auf
den Munchner Stra3en, Entlastung
des Straf3ennetzes durch Bundelung
von Fahrten und Einsatz umwelt-
vertraglicher Klein-LKW zur
Innenstadtbelieferung

Citylogistikzentrum auf Teilflache
des Deutschmanngelandes

Ausbau der Wilhelm-Hale-Straf3e,
Umbau der Knoten sowie
stadtebauliche Aufwertung des
Strallenraumes

Ubergeordnete FuR- und
Radwegeverbindung entlang der Bahn
sowie Verkniipfungen der
Neubaugebiete mit Neuhausen sowie
mit den Erweiterungsflachen des
Hirschgartens und dem neuen
Pionierpark entlang der Gleise.

Zentraler Omnibusbahnhof
an der Hackerbrticke

Arnulfpark

i Neuer Zentraler Omnibusbahnhof
(ZOB) an der Hackerbriicke zur
Neuordnung des Busparkens in der
Innenstadt

i Stege fur FuBgénger und Radfahrer
zur Verbindung der sudlich der Bahn
gelegenen Stadtviertel mit dem
Arnulfpark und der Ubergeordneten
Ost-West FulR-/Radwegeverbindung
und der verbesserten Anbindung an
den S-Bahnhalt

i Behindertengerechter Zugang zum S-
Bahnhalt Donnersbergerbriicke

Hauptbahnhof

Erh6éhung der Aufenthaltsqualitéat
am Bahnhofsvorplatz mit einer
verbesserten oberirdischen
fuRlaufigen Verbindung zur Altstadt
Uber die Schitzenstral3e

Reduzierung der Fahrspuren auf der
Ostseite des Hauptvorplatzes

Was hat der Stadtrat zum
Verkehrskonzept bereits beschlossen?

Das Verkehrskonzept fur die Zentralen
Bahnflachen ist Bestandteil des
Strukturkonzeptes, das die Grundlage fur
die Anderung des Flachennutzungs-
planes und fiir die Bebauungspléane ist.
Darin sind die StralRentrassen fiir das
HauptstraBennetz festgeschrieben, unter
anderem auch die konkrete Trassenfuhrung
fur die Nordumgehung in Pasing.

Die zwischenzeitlich durch die Fort-
schreibung der Planung vorgenommenen
Veranderungen, u.a. zuKnotenpunkten in
Laim und Pasing , wurden hier bereits
berlcksichtigt. Im Jahre 2003 hat der
Munchner Stadtrat ergénzende FNP-
Beschlusse und Grundsatzbeschliisse zum
Laimer Kreisel und zum Knoten
LortzingstraBe/ Nordumgehung Pasing mit
dem jeweiligen stadtebaulichen Umfeld
gefasst.

Zu den ErschlieBungsmaflinahmen im
Bahnhofs- und Zentrumsbereich von

Pasing hat der Ausschuss fir Stadtplanung
und Bauordnung am 26.11.2003 einen
erganzenden Beschluss gefasst, worin unter
anderem die Lage des Busbahnhofes und
die Trassenfuhrung fur die Trambahn-
verlangerung festgeschrieben wurden.

Nunmehr liegt ein ganzheitliches
Verkehrskonzept fiir den Bereich der
Zentralen Bahnflachen vor. Die Umsetzung
der BaumaRnahmen erfolgt im wesentlich-
en durch das Baureferat, welches hierflr
detailliertere Ausfiihrungsplanungen
vornimmt.

Die Planungen fur die 2. S-Bahn Stamm-
strecke sowie die Stammstrecken-
ertuchtigung erfolgt im Auftrag des
Freistaates u.a. durch die DB-Projektbau.

Die beiden oberen Plane auf der anderen

Seite des Infoblattes sind Bestandteil des

i Nahverkehrsplanes der LHM, vom
Stadtrat beschlossen am 01.10.2003

i und des Konzeptes fur den Entwurf
des Verkehrsentwicklungsplanes
(VEP-E) Hierfur wird die erneute Stadt-
ratsbefassung vorbereitet.



