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 1 Situation und Aufgabenstellung 

Aufgrund der hohen Verkehrsgeräuschbelastung entlang der Meyerbeerstraße und 
der Offenbachstraße in Pasing hat sich die Interessensgemeinschaft Meyerbeer-
straße/Offenbachstraße gebildet. Zur Ermittlung der tatsächlichen Belastungs-
situation durch Verkehrsgeräuscheinwirkungen wird eine schalltechnische Unter-
suchung durchgeführt.  

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden die Beurteilungspegel aus-
gehend von der Meyerbeerstraße und der Offenbachstraße für die erste Baureihe 
entlang dieser Straßen rechnerisch ermittelt. Die Berechnungsergebnisse werden 
den einschlägigen Orientierungs-, Grenz- und Sanierungswerten gegenübergestellt.  

Darüber hinaus wird die prinzipielle Wirkung von Lärmminderungsmaßnahmen 
emissionsseitig geprüft und dargestellt. 

 

 2 Schalltechnische Anforderungen 

Hinweise zur Berücksichtigung des Schallschutzes im Städtebau gibt die Norm 
DIN 18005 [2]. Sie enthält im Beiblatt 1 schalltechnische Orientierungswerte für die 
städtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wünschenswert ist, 
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf 
angemessenen Schutz vor Lärmbelastungen zu erfüllen.  

Die zu schützenden Wohngebäude liegen gemäß dem Flächennutzungsplan [8] der 
Stadt München vorrangig in einem reinen Wohngebiet und im Süden sowie im Süd-
westen in einem allgemeinen Wohngebiet. 

Für reine Wohngebiete gelten folgende Orientierungswerte für Verkehrslärm nach der 
DIN 18005, Beiblatt 1 [2] 

Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) 50 dB(A), 

Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)  40 dB(A) 

und für allgemeine Wohngebiete 

Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) 55 dB(A), 

Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)  45 dB(A). 

Beim Neubau von Verkehrswegen sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV 
(Verkehrslärmschutzverordnung) [3] heranzuziehen. 

Diese lauten für ein reine und allgemeine Wohngebiete 

Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) 59 dB(A), 

Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)  49 dB(A). 

Die Auslösewerte zur Lärmsanierung an Bundesfernstraßen betragen gemäß 
Schreiben vom 25.06.2010 des Bundesministeriums für Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung [4] für reine und allgemeine Wohngebiete 

Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) 67 dB(A), 

Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)  57 dB(A). 
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Seite 4

 3 Schallemissionen 

Der Schallemissionspegel Lm,E einer Straße (Immissionspegel in 25 m Abstand von 
der Straßenmittelachse) wird nach den RLS-90 [5] aus der Durchschnittlichen Täg-
lichen Verkehrsstärke DTV, dem Lkw-Anteil sowie Zu- und Abschlägen für unter-
schiedliche Höchstgeschwindigkeiten, Straßenoberflächen und Steigungen über 5 % 
berechnet. Der Lkw-Anteil sowie die prozentuale Aufteilung des Verkehrs auf den 
Tages- und den Nachtzeitraum wird gemäß diesen Richtlinien aus Erfahrungswerten 
in Abhängigkeit von der Straßengattung festgelegt, sofern keine genaueren Zähl-
ergebnisse vorliegen. 

Im vorliegenden Fall werden die Verkehrsmengendaten der Meyerbeerstraße und der 
Offenbachstraße aus der Verkehrszählung VZ Pasing, Zählung 211302 vom 
20.01.2011 [6] herangezogen.  

Die zulässige Höchstgeschwindigkeit beträgt auf der Meyerbeerstraße und der 
Offenbachstraße 50 km/h. Steigungen von mehr als 5 % treten in den relevanten 
Bereichen nicht auf. 

Die Berechnungen der Schallemissionspegel können dem Anhang B entnommen 
werden. Sie sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst. 

 

Tabelle 1.  Maßgebende stündliche Verkehrsstärke M, Lkw-Anteil p, zul. Höchstgeschwindig-
keit vzul. und Schallemissionspegel Lm,E (Ist-Zustand 2011), tags/nachts 

Straße M 
in Kfz/h 

p 
in % 

vzul. 
in km/h 

Lm,E  
in dB(A) 

 tags nachts tags nachts  tags nachts 

Meyerbeerstraße 695 127 7,6 2,3 50 63,4 53,5 

Offenbachstraße Süd 1073 197 6,9 2,0 50 65,1 55,2 

Offenbachstraße Nord 751 138 6,8 2,0 50 63,5 53,6 

 

Es bedeuten: 

M maßgebende stündliche Verkehrsstärke in Kfz/h für das Jahr 2011  

p maßgebender Lkw-Anteil (über 2,8 t zul. Gesamtgewicht) in % 

vzul. zulässige Höchstgeschwindigkeit in km/h 

Lm,E Emissionspegel in dB(A) für die Tageszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr 
bzw. Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr berechnet für den Ist-
Zustand 2011 
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Seite 5

 4 Schallimmissionen 

 4.1 Allgemein 

Die Berechnung der Geräuschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstützung für 
Straßenverkehrsgeräusche nach den RLS-90 [5]. Die Koordinaten aller schall-
technisch relevanten Elemente werden dreidimensional in die EDV-Anlage einge-
geben. Dies sind im vorliegenden Fall: 

 Meyerbeerstraße, Offenbachstraße Nord (nördlich Nusselstraße) und 
Offenbachstraße Süd (südlich Nusselstraße), 

 Abschirmkanten: bestehende Mauern und Wände entlang der betrachteten 
Straßen, 

 Höhen für die Brücke über den äußeren Nymphenburger Kanal gemäß 
Bestandsaufnahme [7], 

 bestehende Gebäude [1]; sie werden einerseits als Abschirmkanten berücksich-
tigt; zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend  
(eingegebener Reflexionsverlust 1 dB). 

In der vorliegenden Untersuchung wird die Stockwerkshöhe pauschal mit einer Höhe 
von 2,8 m berücksichtigt. Die Höhe des Immissionspunkts im Erdgeschoss wird 
pauschal mit 2,5 m über Gelände angesetzt. 

Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebäuden wird bis zur 
3. Reflexion berücksichtigt. 

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in Anhang C auszugsweise auf-
gelistet und in der Abbildung auf Seite 2 in Anhang A grafisch dargestellt. 

 

 4.2 Berechnungsergebnisse 

Ausgehend von den Schallemissionen nach Kapitel 3 ergeben sich folgende Schall-
immissionen an den Gebäuden entlang der Meyerbeerstraße bzw. Offenbachstraße:  

Unter Zugrundelegung der bestehenden Situation werden tags (06:00 bis 22:00 Uhr) 
Beurteilungspegel von bis zu 73 dB(A) (Offenbachstraße 6 und 8) prognostiziert. In 
der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) werden Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) 
(Offenbachstraße 6 und 8) ermittelt. 

Eine detaillierte Darstellung der Straßenverkehrslärmsituation ist dem Anhang A, 
Seite 3 bis Seite 10 zu entnehmen: 

Anhang A, Seite 3 Lr Tag (Ausschnitt 1)  

Anhang A, Seite 4 Lr Tag (Ausschnitt 2)  

Anhang A, Seite 5 Lr Tag (Ausschnitt 3)  

Anhang A, Seite 6 Lr Tag (Ausschnitt 4)  

Anhang A, Seite 7 Lr Nacht (Ausschnitt 1) 

Anhang A, Seite 8 Lr Nacht (Ausschnitt 2) 

Anhang A, Seite 9 Lr Nacht (Ausschnitt 3) 

Anhang A, Seite 10 Lr Nacht (Ausschnitt 4) 
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Seite 6

 5 Beurteilung 

Unter Zugrundelegung der derzeitigen Situation werden tags und nachts an allen der 
Meyerbeerstraße bzw. Offenbachstraße zugewandten Fassaden Beurteilungspegel 
prognostiziert, welche die Orientierungswerte der DIN 18005 um bis zu ca. 22 dB(A) 
tags und nachts (IO Offenbachstraße 8) überschreiten. An keinem der betrachteten 
Immissionsorte werden die Orientierungswerte eingehalten bzw. unterschritten. 

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV für reine und allgemeine Wohngebiete 
werden tags und nachts um bis zu ca. 14 dB(A) (Offenbachstraße 6) überschritten. 
Lediglich an einem Immissionsort, Feichthofstraße 156, werden die Immissions-
grenzwerte tags und nachts eingehalten. 

Die Auslösewerte zur Lärmsanierung an Bundesfernstraßen für reine und allgemeine 
Wohngebiete werden an den meisten Immissionsorten überschritten. Die höchste 
Überschreitung wird mit ca. 6 dB(A) für den Immissionsort Offenbachstraße 6 
errechnet.  

Insgesamt wird der Sanierungswert tags von 67 dB(A) an 91 Häusern und der 
Sanierungswert nachts von 57 dB(A) an 94 Häusern überschritten. 

Eine detaillierte Darstellung der Beurteilungspegel, der Orientierungs-, Grenz- und 
Sanierungswerte sowie der Überschreitung dieser Werte für jeden Immissionsort ist 
dem Anhang D zu entnehmen. 

Aufgrund der z. T. bestehenden offenen Bebauung ist auch an den dahinter 
liegenden Gebäuden und Gärten mit einer spürbaren schalltechnischen Belastung zu 
rechnen. Nach Auskunft des Auftraggebers wird die zulässige Höchstgeschwindigkeit 
von 50 km/h häufig überschritten. Bei höheren Fahrgeschwindigkeiten ist auch mit 
höheren Schallimmissionen an den angrenzenden Gebäuden zu rechnen. 
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 6 Verkehrsaufkommen gemäß Verkehrsuntersuchung gevas 

Seitens des Auftraggebers wurden weitere Daten zum Verkehrsaufkommen auf der 
Offenbach- und Meyerbeerstraße übermittelt. Diese Zahlen entstammen der Ver-
kehrsuntersuchung Pasing-Nord der Firma gevas humberg & partner [10] und stellen 
in Grafiken das Kfz-Verkehrsaufkommen sowie das Lkw-Verkehrsaufkommen für den 
Prognose-Planfall 1 dar. 

Die Unterteilung der Straßenabschnitte der Offenbach- und Meyerbeerstraße ist 
feiner als die der Verkehrszählung der Landeshauptstadt München [6]. Dadurch gibt 
es mehr Straßenabschnitte bei den vom Auftraggeber übermittelten Verkehrszahlen. 
Folgende Abschnitte wurden in der Verkehrsuntersuchung gewählt (Nummerierung 
der Abschnitte erfolgte intern durch Müller-BBM): 

 Meyerbeerstraße Abschnitt 1:  zwischen Marsop- und Schrämelstraße 

 Meyerbeerstraße Abschnitt 2:  zwischen Schrämel- und Verdistraße 

 Offenbachstraße Abschnitt 1:  südlich Nusselstraße 

 Offenbachstraße Abschnitt 2:  zwischen Nussel- und Schmaedelstraße 

 Offenbachstraße Abschnitt 3:  zwischen Schmaedel- und A.-Exter-Straße 

 Offenbachstraße Abschnitt 4:  zwischen A.-Exter-Str. und Orthstraße 

 Offenbachstraße Abschnitt 5:  zwischen Orth- und Marsopstraße 

Die Berechnung der Schallemissionspegel der Straßenabschnitte ist Anhang B zu 
entnehmen. 

In der folgenden Tabelle sind die Schallemissionspegel der Straßenabschnitte der 
Offenbach- und der Meyerbeerstraße von der Verkehrserhebung der Landeshaupt-
stadt München [6] der Verkehrsuntersuchung der Firma gevas humberg & partner 
(Prognose-Planfall 1) [10] gegenübergestellt. Die Emissionspegel der Verkehrs-
untersuchung für den Prognose-Planfall 1 sind fett markiert, sobald diese höher sind 
als diejenigen der Verkehrszählung. 
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Seite 8

Tabelle 2.  Gegenüberstellung der Schallemissionspegel der Straßenabschnitte gemäß Ver-
kehrszählung (VZ) und gemäß Verkehrsuntersuchung (VU) 

Straße Lm,E VZ 
in dB(A) 

Lm,E VU Prognose 
in dB(A) 

 tags nachts tags nachts 

Meyerbeerstr. 63,4 53,5 --- --- 

Meyerbeerstr., A. 1 63,4 53,5 64,1 54,4 

Meyerbeerstr., A. 2 63,4 53,5 64,0 54,1 

Offenbachstr. Süd 65,1 55,2 --- --- 

Offenbachstr., A. 1 65,1 55,2 64,9 55,6 

Offenbachstr. Nord 63,5 53,6 --- --- 

Offenbachstr., A. 2 63,5 53,6 64,6 54,9 

Offenbachstr., A. 3 63,5 53,6 64,4 54,7 

Offenbachstr., A. 4 63,5 53,6 64,4 54,7 

Offenbachstr., A. 5 63,5 53,6 64,1 54,6 

 

Es bedeuten: 

Lm,E Emissionspegel in dB(A) für die Tageszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr 
bzw. Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr  

 
Die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung ermittelten Pegel der Meyerbeerstraße 
liegen tags sowie nachts um bis zu 0,9 dB(A) höher als die der Bestandszahlen der 
Stadt München. Gleiches gilt größtenteils für die Offenbachstraße, wo die Pegel 
gemäß Verkehrsuntersuchung gevas um bis zu 1,3 dB(A) höher ausfallen. Einzige 
Ausnahme bildet der Abschnitt Offenbachstraße, A. 1, wo der Emissionspegel der 
Verkehrsuntersuchung tags um 0,2 dB(A) geringer ist als der der Verkehrszählung. 

Von dem Vergleich der Emissionen ausgehend lässt sich entsprechend auf die 
Immissionen schließen: Erhöhen sich die Emissionen des jeweiligen Straßen-
abschnitts, so erhöhen sich die Immissionen des an dem jeweiligen Straßen-
abschnitts gelegenen Immissionsort um den gleichen Betrag. 
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 7 Prinzipielle Wirkung von Lärmminderungsmaßnahmen 

Im folgenden wird die Wirkung verschiedener emissionsseitiger Maßnahmen unter 
schalltechnischen Gesichtspunkten quantifiziert und tabellarisch aufgelistet: 

 Reduzierung von Tempo 50 km/h auf 30 km/h 

 Verringerung der Verkehrsmenge (bei gleicher Verkehrszusammensetzung) um 
50 % durch Lenkungsmaßnahmen 

 Lkw-Verbot ab 3,5 t mit folgenden Auswirkungen 

 Reduzierung Lkw-Anteil um 50 % 

 Reduzierung Lkw-Anteil um 60 % 

 Reduzierung Lkw-Anteil um 70 % 

Die Wirkung der Maßnahmen wird emissionsseitig exemplarisch anhand des 
Abschnitts Offenbachstraße Nord in der folgenden Tabelle dargestellt: 

 

Tabelle 3.  Gegenüberstellung der Wirkung ausgewählter Lärmminderungsmaßnahmen 

Lm,E  
in dB(A) 

Verbesserung 
in dB(A) Minderungsmaßnahme 

tags nachts tags nachts 

Ohne Maßnahme 63,5 53,6 --- --- 

Reduzierung v=30 km/h 60,9 51,3 2,5 2,3 

Halbierung Verkehrsmenge 60,5 50,6 3,0 3,0 

Reduzierung Lkw-Anteil um 50 % 61,8 52,8 1,7 0,8 

Reduzierung Lkw-Anteil um 60 % 61,4 52,6 2,1 1,0 

Reduzierung Lkw-Anteil um 70 % 60,9 52,4 2,6 1,2 

 

Es bedeuten: 

Lm,E Emissionspegel in dB(A) für die Tageszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr 
bzw. Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr  

 
Von der Reduktion der Emissionen lässt sich entsprechend auf die Reduktion der 
Immissionen schließen. 

Aufgrund der hohen Überschreitungen (vgl. Kapitel 5) kann nur mit einer Kombination 
der genannten Maßnahmen eine zumindest teilweise Einhaltung der schalltech-
nischen Anforderungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) 
tags und 49 dB(A) nachts erreicht werden. 

  

Dipl.-Ing. (FH) Evi Bauermann Dipl.-Ing. Anne Kraft 
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 8 Grundlagen 

[1] Planunterlagen:  

 Auszug aus der deutschen Flurkarte für den Bereich des Plangebiets, 
Landesamt für Vermessung und Geoinformation, erstellt am 06.07.2011  

 3D-Gebäudemodell im shape-Format für das Plangebiet und dessen 
Umgebung, Landesamt für Vermessung und Geoinformation, erstellt am 
06.07.2011 

[2] DIN 18005: Schallschutz im Städtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise für die 
Planung. Juli 2002 

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchführung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslärmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990; 
BGBl. I, S. 1036 – 1052 

[4] Lärmsanierung an Bundesfernstraßen – Abgesenkte Auslösewerte, Schreiben 
vom 25.06.2010, Az. StB 13/7144.2/01 / 1206434, Bundesministerium für 
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung 

[5] Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen – RLS-90: Ausgabe 1990. Der 
Bundesminister für Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.  
Berichtigter Nachdruck Februar 1992 

[6] Verkehrserhebungen des Planungsreferates HA I/3 der Landeshauptstadt 
München vom 20.01.2011, Zählung 211302 

[7] Ortsbesichtigung am 06.07.2011 

[8] Flächennutzungsplan mit integrierter Landschaftsplanung der Stadt München, 
Stand Februar 2011 

[9] Telefonate und E-Mail-Wechsel mit Frau Ecke-Bünger  

[10] Grafiken zum Verkehrsaufkommen auf der Meyerbeer- und Offenbachstraße, 
Verkehrsuntersuchung Pasing-Nord, gevas humberg & partner, übermittelt per 
Mail durch Frau Ecke-Bünger am 06.10.2011  
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 >  30.0 dB
 >  35.0 dB
 >  40.0 dB
 >  45.0 dB
 >  50.0 dB
 >  55.0 dB
 >  60.0 dB
 >  65.0 dB
 >  70.0 dB
 >  75.0 dB
 >  80.0 dB
 > 100.0 dB
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 >  30.0 dB
 >  35.0 dB
 >  40.0 dB
 >  45.0 dB
 >  50.0 dB
 >  55.0 dB
 >  60.0 dB
 >  65.0 dB
 >  70.0 dB
 >  75.0 dB
 >  80.0 dB
 > 100.0 dB
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7262

39 58
59

5940
I-III
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I-III
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 >  30.0 dB
 >  35.0 dB
 >  40.0 dB
 >  45.0 dB
 >  50.0 dB
 >  55.0 dB
 >  60.0 dB
 >  65.0 dB
 >  70.0 dB
 >  75.0 dB
 >  80.0 dB
 > 100.0 dB
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Anhang B, Seite 2

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße

Abschnitt südlich Nusselstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Jahr 2011 17880

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Jahr 2011

Lkw-Anteil p 24 in % Jahr 2011 6,5

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Jahr 2011 6,9 2,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
DTV  Prognose Jahr 2011 17880

Angaben nach: Verkehrserhebungen des Planungsreferates HA I/3
der LH München vom 20.01.2011, Zählung 211302

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 1073 197
Lkw-Anteil p  in % 6,9 2,0

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 69,6 60,9

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,5 -5,7
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 65,1 55,2
(ohne Kreuzungszuschlag)  
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Anhang B, Seite 3

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße

Abschnitt nördlich Nusselstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Jahr 2011 12510

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Jahr 2011

Lkw-Anteil p 24 in % Jahr 2011 6,4

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Jahr 2011 6,8 2,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
DTV  Prognose Jahr 2011 12510

Angaben nach: Verkehrserhebungen des Planungsreferates HA I/3
der LH München vom 20.01.2011, Zählung 211302

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 751 138
Lkw-Anteil p  in % 6,8 2,0

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 68,0 59,3

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,5 -5,7
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 63,5 53,6
(ohne Kreuzungszuschlag)  
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Anhang B, Seite 4

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Meyerbeerstraße

Abschnitt zwischen Dorfstraße und Marsopstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Jahr 2011 11580

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Jahr 2011

Lkw-Anteil p 24 in % Jahr 2011 7,2

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Jahr 2011 7,6 2,3
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
DTV  Prognose Jahr 2011 11580

Angaben nach: Verkehrserhebungen des Planungsreferates HA I/3
der LH München vom 20.01.2011, Zählung 214401

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 695 127
Lkw-Anteil p  in % 7,6 2,3

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 67,8 59,1

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,4 -5,6
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 63,4 53,5
(ohne Kreuzungszuschlag)  
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Anhang B, Seite 5

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße

Abschnitt 1, südlich Nusselstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Prognose 21500

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Prognose

Lkw-Anteil p 24 in % Prognose 4,4

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Prognose 4,6 1,4
Kfz-Prognosezuschlag in % Prognose 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Prognose 0
DTV  Prognose Prognose 21500

Angaben nach: Verkehrsuntersuchung gevas humberg & partner
Prognose-Planfall 1

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 1290 237
Lkw-Anteil p  in % 4,6 1,4

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 69,8 61,5

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,9 -5,9
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 64,9 55,6
(ohne Kreuzungszuschlag)  
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Anhang B, Seite 6

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße

Abschnitt 2, zw. Nussel- und Schmaedelstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Prognose 16800

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Prognose

Lkw-Anteil p 24 in % Prognose 6,3

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Prognose 6,7 2,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Prognose 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Prognose 0
DTV  Prognose Prognose 16800

Angaben nach: Verkehrsuntersuchung gevas humberg & partner
Prognose-Planfall 1

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 1008 185
Lkw-Anteil p  in % 6,7 2,0

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 69,2 60,6

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,6 -5,7
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 64,6 54,9
(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung: auf den DTV und Lkw-Aufkommen wurden 300 Lkw zusätzlich addiert;
gem. Email von Fr. Ecke-Bünger vom 6.10.11 sind diese zuzurechnen, da in der Ver-
kehrsuntersuchung noch nicht die Lkw-Sperrung auf der Frauendorferstr. enthalten ist  
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Anhang B, Seite 7

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße

Abschnitt 3, zw. Schmaedel- und A.-Exter-Straße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Prognose 15800

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Prognose

Lkw-Anteil p 24 in % Prognose 6,3

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Prognose 6,7 2,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Prognose 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Prognose 0
DTV  Prognose Prognose 15800

Angaben nach: Verkehrsuntersuchung gevas humberg & partner
Prognose-Planfall 1

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 948 174
Lkw-Anteil p  in % 6,7 2,0

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 69,0 60,4

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,6 -5,7
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 64,4 54,7
(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung: auf den DTV und Lkw-Aufkommen wurden 300 Lkw zusätzlich addiert;
gem. Email von Fr. Ecke-Bünger vom 6.10.11 sind diese zuzurechnen, da in der Ver-
kehrsuntersuchung noch nicht die Lkw-Sperrung auf der Frauendorferstr. enthalten ist  
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Anhang B, Seite 8

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße

Abschnitt 4, zw. A.-Exter-Str. und Orthstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Prognose 15800

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Prognose

Lkw-Anteil p 24 in % Prognose 6,3

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Prognose 6,7 2,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Prognose 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Prognose 0
DTV  Prognose Prognose 15800

Angaben nach: Verkehrsuntersuchung gevas humberg & partner
Prognose-Planfall 1

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 948 174
Lkw-Anteil p  in % 6,7 2,0

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 69,0 60,4

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,6 -5,7
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 64,4 54,7
(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung: auf den DTV und Lkw-Aufkommen wurden 300 Lkw zusätzlich addiert;
gem. Email von Fr. Ecke-Bünger vom 6.10.11 sind diese zuzurechnen, da in der Ver-
kehrsuntersuchung noch nicht die Lkw-Sperrung auf der Frauendorferstr. enthalten ist  
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Anhang B, Seite 9

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße

Abschnitt 5, zw. Orth- und Marsopstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Prognose 15800

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Prognose

Lkw-Anteil p 24 in % Prognose 5,6

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Prognose 5,9 1,8
Kfz-Prognosezuschlag in % Prognose 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Prognose 0
DTV  Prognose Prognose 15800

Angaben nach: Verkehrsuntersuchung gevas humberg & partner
Prognose-Planfall 1

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 948 174
Lkw-Anteil p  in % 5,9 1,8

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 68,8 60,3

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,7 -5,7
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 64,1 54,6
(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung: auf den DTV und Lkw-Aufkommen wurden 300 Lkw zusätzlich addiert;
gem. Email von Fr. Ecke-Bünger vom 6.10.11 sind diese zuzurechnen, da in der Ver-
kehrsuntersuchung noch nicht die Lkw-Sperrung auf der Frauendorferstr. enthalten ist  
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Anhang B, Seite 10

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Meyerbeerstraße

Abschnitt 1, zw. Marsop- und Schrämelstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Prognose 14800

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Prognose

Lkw-Anteil p 24 in % Prognose 6,3

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Prognose 6,7 2,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Prognose 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Prognose 0
DTV  Prognose Prognose 14800

Angaben nach: Verkehrsuntersuchung gevas humberg & partner
Prognose-Planfall 1

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 888 163
Lkw-Anteil p  in % 6,7 2,0

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 68,7 60,1

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,6 -5,7
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 64,1 54,4
(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung: auf den DTV und Lkw-Aufkommen wurden 300 Lkw zusätzlich addiert;
gem. Email von Fr. Ecke-Bünger vom 6.10.11 sind diese zuzurechnen, da in der Ver-
kehrsuntersuchung noch nicht die Lkw-Sperrung auf der Frauendorferstr. enthalten ist  
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Anhang B, Seite 11

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Meyerbeerstraße

Abschnitt 2, zw. Schrämel- und Verdistraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Prognose 13300

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Prognose

Lkw-Anteil p 24 in % Prognose 7,0

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Prognose 7,5 2,2
Kfz-Prognosezuschlag in % Prognose 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Prognose 0
DTV  Prognose Prognose 13300

Angaben nach: Verkehrsuntersuchung gevas humberg & partner
Prognose-Planfall 1

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 798 146
Lkw-Anteil p  in % 7,5 2,2

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 68,4 59,7

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,4 -5,6
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 64,0 54,1
(ohne Kreuzungszuschlag)

Bemerkung: auf den DTV und Lkw-Aufkommen wurden 300 Lkw zusätzlich addiert;
gem. Email von Fr. Ecke-Bünger vom 6.10.11 sind diese zuzurechnen, da in der Ver-
kehrsuntersuchung noch nicht die Lkw-Sperrung auf der Frauendorferstr. enthalten ist  
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Anhang B, Seite 12

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße - Reduzierung auf v = 30 km/h

Abschnitt nördlich Nusselstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 30
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Jahr 2011 12510

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Jahr 2011

Lkw-Anteil p 24 in % Jahr 2011 6,4

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Jahr 2011 6,8 2,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
DTV  Prognose Jahr 2011 12510

Angaben nach: Verkehrserhebungen des Planungsreferates HA I/3
der LH München vom 20.01.2011, Zählung 211302

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 751 138
Lkw-Anteil p  in % 6,8 2,0

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 68,0 59,3

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -7,1 -8,0
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 60,9 51,3
(ohne Kreuzungszuschlag)  



      

 M90 072/1  bma/dnk   
 16. Dezember 2011  

\\
S

-M
U

C
-F

S
0

1
\P

R
JP

E
R

S
O

N
\b

m
a

\9
0

\9
0

07
2

\M
9

0
0

72
_

01
_

B
e

r_
4

D
.D

O
C

:1
9

. 1
2

. 2
01

1
 

Anhang B, Seite 13

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße - Halbierung DTV

Abschnitt nördlich Nusselstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Jahr 2011 6255

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Jahr 2011

Lkw-Anteil p 24 in % Jahr 2011 6,4

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Jahr 2011 6,8 2,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
DTV  Prognose Jahr 2011 6255

Angaben nach: Verkehrserhebungen des Planungsreferates HA I/3
der LH München vom 20.01.2011, Zählung 211302

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 375 69
Lkw-Anteil p  in % 6,8 2,0

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 65,0 56,3

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -4,5 -5,7
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 60,5 50,6
(ohne Kreuzungszuschlag)  
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Anhang B, Seite 14

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße - Reduzierung Lkw-Anteil um 50 %

Abschnitt nördlich Nusselstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Jahr 2011 12112

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Jahr 2011

Lkw-Anteil p 24 in % Jahr 2011 3,3

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Jahr 2011 3,5 1,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
DTV  Prognose Jahr 2011 12112

Angaben nach: Verkehrserhebungen des Planungsreferates HA I/3
der LH München vom 20.01.2011, Zählung 211302

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 727 133
Lkw-Anteil p  in % 3,5 1,0

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 67,0 58,9

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -5,2 -6,1
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 61,8 52,8
(ohne Kreuzungszuschlag)  
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Anhang B, Seite 15

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße - Reduzierung Lkw-Anteil um 60 %

Abschnitt nördlich Nusselstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Jahr 2011 12033

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Jahr 2011

Lkw-Anteil p 24 in % Jahr 2011 2,6

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Jahr 2011 2,8 0,8
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
DTV  Prognose Jahr 2011 12033

Angaben nach: Verkehrserhebungen des Planungsreferates HA I/3
der LH München vom 20.01.2011, Zählung 211302

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 722 132
Lkw-Anteil p  in % 2,8 0,8

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 66,8 58,8

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -5,4 -6,2
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 61,4 52,6
(ohne Kreuzungszuschlag)  
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Anhang B, Seite 16

Berechnung des Emissionspegels L m,E von Straßen

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berücksichtigung Allg. Rundschreiben Straßenbau Nr.14/1991, 5/2006, 22/2010

Untersuchungsobjekt Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße / Offenbachstraße

Ort München

Straße Offenbachstraße - Reduzierung Lkw-Anteil um 70 %

Abschnitt nördlich Nusselstraße

Straßengattung 4
(BAB=1;Bundesstr.=2;Landes-,Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
Straßenoberfläche 1
(Gußasphalt nicht geriffelt; Asphaltbeton, Splittmastix = 1;
 Beton, Gußasphalt geriffelt = 2;
 ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
 Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberfläche = 6
 Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
 offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9;
 lärmarmer Gußasphalt (MA5 oder MA8) = 10)
Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV ) in KFZ/24h Jahr 2011 11953

maßgebende Verkehrsstärke (M T/M N) in KFZ/h Jahr 2011

Lkw-Anteil p 24 in % Jahr 2011 2,0

Lkw-Anteil p T/N in % Tag/Nacht Jahr 2011 2,1 0,6
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2011 0
DTV  Prognose Jahr 2011 11953

Angaben nach: Verkehrserhebungen des Planungsreferates HA I/3
der LH München vom 20.01.2011, Zählung 211302

tags nachts
Multiplikator für Straßengattung 0,06 0,011
maßgebende Verkehrsstärke M  in KFZ/h 717 131
Lkw-Anteil p  in % 2,1 0,6

L m
(25) = 37,3 +10lg (M (1 + 0,082*p )) in dB(A) 66,5 58,7

Korrektur für Straßenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit in dB -5,6 -6,3
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

Emissionspegel L m,E in dB(A) 60,9 52,4
(ohne Kreuzungszuschlag)
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Anhang C, Seite 1

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Anhang C 

Auszug EDV-Eingabedaten 

 

 

 

 



      

 M90 072/1  bma/dnk   
 16. Dezember 2011  

\\
S

-M
U

C
-F

S
0

1
\P

R
JP

E
R

S
O

N
\b

m
a

\9
0

\9
0

07
2

\M
9

0
0

72
_

01
_

B
e

r_
4

D
.D

O
C

:1
9

. 1
2

. 2
01

1
 

Anhang C, Seite 2

  Projekt (M90072_01_Ber_1D.cna) 

Projektname: Verkehrsgeräusche Meyerbeerstraße/Offenbachstraße 
Auftraggeber: Interessengemeinschaft Meyerbeerstraße/ 
 Offenbachstraße 
Sachbearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Evi Bauermann 
 Dipl.-Ing. Anne Kraft 
Zeitpunkt der Berechung: 16. Dezember 2011 
Cadna/A: Version 4.1.137 (32 Bit) 
 

Berechnungsprotokoll 

Berechnungskonfiguration  
Parameter  Wert  

Allgemein    
Land  Deutschl. (TA Lärm)  
Max. Fehler (dB)  0.00  
Max. Suchradius (m)  2000.00  
Mindestabst. Qu-Imm  0.00  
Aufteilung    
Rasterfaktor  0.50  
Max. Abschnittslänge (m)  1000.00  
Min. Abschnittslänge (m)  1.00  
Min. Abschnittslänge (%)  0.00  
Proj. Linienquellen  An  
Proj. Flächenquellen  An  
Bezugszeit    
Bezugszeit Tag (min)  960.00  
Bezugszeit Nacht (min)  60.00  
Zuschlag Tag (dB)  0.00  
Zuschlag Ruhezeit (dB)  6.00  
Zuschlag Nacht (dB)  0.00  
Zuschlag Ruhezeit nur für  Kurgebiet  
  reines Wohngebiet  
  allg. Wohngebiet  
DGM    
Standardhöhe (m)  0.00  
Geländemodell  Triangulation  
Reflexion    
max. Reflexionsordnung  3  
Reflektor-Suchradius um Qu  100.00  
Reflektor-Suchradius um Imm  100.00  
Max. Abstand Quelle - Immpkt  1000.00 1000.00  
Min. Abstand Immpkt - Reflektor  1.00 1.00  
Min. Abstand Quelle - Reflektor  0.50  
Industrie (ISO 9613)    
Seitenbeugung  mehrere Obj  
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab  Aus  
Abschirmung  ohne Bodendämpf. über Schirm  
   Dz mit Begrenzung (20/25)  
Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3  3.0 20.0 0.0  
Temperatur (°C)  10  
rel. Feuchte (%)  70  
Windgeschw. für Kaminrw. (m/s)  3.0  
SCC_C0  2.0 2.0  
Straße (RLS-90)    
Reflexion  beliebig (siehe oben)  
Seitenbeugung  keine  
Bebauungsdämpfung  Aus  
Bewuchsdämpfung  Aus  
Emmission  äußeren Fahrstreifen  
 



      

 M90 072/1  bma/dnk   
 16. Dezember 2011  

\\
S

-M
U

C
-F

S
0

1
\P

R
JP

E
R

S
O

N
\b

m
a

\9
0

\9
0

07
2

\M
9

0
0

72
_

01
_

B
e

r_
4

D
.D

O
C

:1
9

. 1
2

. 2
01

1
 

Anhang C, Seite 3

Straßen 

Bezeichnung  Lme  Zähldaten  genaue Zähldaten  zul. Geschw. RQ  Straßenoberfl.  Steig. Mehrfachrefl.  
  Tag  Abend Nacht DTV  Str.gatt. M  p (%)  Pkw Lkw Abst.  Dstro  Art    Drefl Hbeb Abst. 
  (dBA)  (dBA) (dBA)      Tag  Abend Nacht Tag Abend Nacht (km/h) (km/h)   (dB)    (%) (dB) (m) (m) 

Meyerbeerstraße  63,4 0,0 53,5    RQ 
12  

  0,0 

Offenbachstraße Nord  63,5 0,0 53,6    RQ 
12  

  0,0 

Offenbachstraße Süd  65,1 0,0 55,2    6    0,0 
 

Lichtzeichengeregelte Kreuzung 

Bezeichnung  Aktiv  Höhe  
  Tag  Abend  Nacht  Anfang  
        (m)   

Offenbachstr.-Nusselstr.  x  x  x  0,00 r 
Offenbachstr.-Nusselstr.  x  x  x  0,00 r 
Offenbachstr.-H.-Köhl-Str.  x  x  x  0,00 r 
Offenbachstr.-H.-Köhl-Str.  x  x  x  0,00 r 
Offenbachstr.-Orthstr.  x  x  x  0,00 r 
Offenbachstr.-Orthstr.  x  x  x  0,00 r 
Meyerbeerstr.-Schrämelstr.  x  x  x  0,00 r 
Meyerbeerstr.-Schrämelstr.  x  x  x  0,00 r 
Offenbachstr.-Nusselstr.  x  x  x  0,00 r 
Offenbachstr.-Orthstr.  x  x  x  0,00 r 
Offenbachstr.-Orthstr.  x  x  x  0,00 r 
Meyerbeerstr.-Schrämelstr.  x  x  x  0,00 r 
Meyerbeerstr.-Schrämelstr.  x  x  x  0,00 r 
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Anhang D, Seite 1

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Anhang D 

Ergebnisse Immissionsberechnung 
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Anhang D, Seite 2

Bezeichnung 
Nutzungs-

art 
Mittelungspegel OW DIN 18005 Überschreitung OW IGW 16. BImSchV Überschreitung IGW Sanierungswerte 

Überschreitung 
Sanierungswerte 

  Gebiet Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

    (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) 

August-Exter-Straße 36 WA 70,6 60,7 55 45 15,6 15,7 59 49 11,6 11,7 67 57 3,6 3,7 

August-Exter-Straße 37 WA 66,3 56,4 55 45 11,3 11,4 59 49 7,3 7,4 67 57 --- --- 

Berrschestraße 2 WR 68,5 58,6 50 40 18,5 18,6 59 49 9,5 9,6 67 57 1,5 1,6 

Berrschestraße 2 WR 68,2 58,3 50 40 18,2 18,3 59 49 9,2 9,3 67 57 1,2 1,3 

Berrschestraße 2 WR 68,6 58,7 50 40 18,6 18,7 59 49 9,6 9,7 67 57 1,6 1,7 

Feichthofstraße 151 WR 66,7 56,8 50 40 16,7 16,8 59 49 7,7 7,8 67 57 --- --- 

Feichthofstraße 156 WR 58,7 48,8 50 40 8,7 8,8 59 49 --- --- 67 57 --- --- 

Feichthofstraße 158 WR 65,5 55,6 50 40 15,5 15,6 59 49 6,5 6,6 67 57 --- --- 

Franz-Wüllner-Straße 1 WR 65,7 55,8 50 40 15,7 15,8 59 49 6,7 6,8 67 57 --- --- 

Glasunowstraße 4 WR 59,3 49,4 50 40 9,3 9,4 59 49 0,3 0,4 67 57 --- --- 

Gottfried-Keller-Straße 2 WA 68,8 58,9 55 45 13,8 13,9 59 49 9,8 9,9 67 57 1,8 1,9 

Hermann-Köhl-Straße 2 WR 69,0 59,1 50 40 19,0 19,1 59 49 10,0 10,1 67 57 2,0 2,1 

Karl-Mangold-Straße 17 WR 68,2 58,3 50 40 18,2 18,3 59 49 9,2 9,3 67 57 1,2 1,3 

Lindpaintnerstraße 43 WR 65,9 56,0 50 40 15,9 16,0 59 49 6,9 7,0 67 57 --- --- 

Marsopstraße 18 WR 67,6 57,7 50 40 17,6 17,7 59 49 8,6 8,7 67 57 0,6 0,7 

Marsopstraße 19 WR 60,8 50,9 50 40 10,8 10,9 59 49 1,8 1,9 67 57 --- --- 

Marsopstraße 20 WR 68,1 58,2 50 40 18,1 18,2 59 49 9,1 9,2 67 57 1,1 1,2 

Menterstraße 120 WR 64,8 54,9 50 40 14,8 14,9 59 49 5,8 5,9 67 57 --- --- 

Menterstraße 141 WR 65,4 55,5 50 40 15,4 15,5 59 49 6,4 6,5 67 57 --- --- 

Meyerbeerstraße 1 WR 67,6 57,7 50 40 17,6 17,7 59 49 8,6 8,7 67 57 0,6 0,7 

Meyerbeerstraße 12 WR 68,2 58,3 50 40 18,2 18,3 59 49 9,2 9,3 67 57 1,2 1,3 
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Anhang D, Seite 3

Bezeichnung 
Nutzungs-

art 
Mittelungspegel OW DIN 18005 Überschreitung OW IGW 16. BImSchV Überschreitung IGW Sanierungswerte 

Überschreitung 
Sanierungswerte 

  Gebiet Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

    (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) 

Meyerbeerstraße 15 WR 66,4 56,5 50 40 16,4 16,5 59 49 7,4 7,5 67 57 --- --- 

Meyerbeerstraße 17 WR 66,4 56,5 50 40 16,4 16,5 59 49 7,4 7,5 67 57 --- --- 

Meyerbeerstraße 18 WR 67,0 57,1 50 40 17,0 17,1 59 49 8,0 8,1 67 57 0,0 0,1 

Meyerbeerstraße 19 WR 66,9 57,0 50 40 16,9 17,0 59 49 7,9 8,0 67 57 --- 0,0 

Meyerbeerstraße 2 WR 67,8 57,9 50 40 17,8 17,9 59 49 8,8 8,9 67 57 0,8 0,9 

Meyerbeerstraße 20 WR 65,5 55,6 50 40 15,5 15,6 59 49 6,5 6,6 67 57 --- --- 

Meyerbeerstraße 21 WR 66,9 57,0 50 40 16,9 17,0 59 49 7,9 8,0 67 57 --- 0,0 

Meyerbeerstraße 23 WR 66,8 56,9 50 40 16,8 16,9 59 49 7,8 7,9 67 57 --- --- 

Meyerbeerstraße 24 WR 67,2 57,3 50 40 17,2 17,3 59 49 8,2 8,3 67 57 0,2 0,3 

Meyerbeerstraße 25 WR 66,8 56,9 50 40 16,8 16,9 59 49 7,8 7,9 67 57 --- --- 

Meyerbeerstraße 27 WR 67,7 57,8 50 40 17,7 17,8 59 49 8,7 8,8 67 57 0,7 0,8 

Meyerbeerstraße 28 WR 67,5 57,6 50 40 17,5 17,6 59 49 8,5 8,6 67 57 0,5 0,6 

Meyerbeerstraße 29 WR 67,7 57,8 50 40 17,7 17,8 59 49 8,7 8,8 67 57 0,7 0,8 

Meyerbeerstraße 3 WR 68,1 58,2 50 40 18,1 18,2 59 49 9,1 9,2 67 57 1,1 1,2 

Meyerbeerstraße 31 WR 67,7 57,8 50 40 17,7 17,8 59 49 8,7 8,8 67 57 0,7 0,8 

Meyerbeerstraße 32 WR 69,3 59,4 50 40 19,3 19,4 59 49 10,3 10,4 67 57 2,3 2,4 

Meyerbeerstraße 33 WR 68,3 58,4 50 40 18,3 18,4 59 49 9,3 9,4 67 57 1,3 1,4 

Meyerbeerstraße 35 WR 68,3 58,4 50 40 18,3 18,4 59 49 9,3 9,4 67 57 1,3 1,4 

Meyerbeerstraße 36 WR 68,9 59,0 50 40 18,9 19,0 59 49 9,9 10,0 67 57 1,9 2,0 

Meyerbeerstraße 37 WR 68,2 58,3 50 40 18,2 18,3 59 49 9,2 9,3 67 57 1,2 1,3 

Meyerbeerstraße 39 WR 68,8 58,9 50 40 18,8 18,9 59 49 9,8 9,9 67 57 1,8 1,9 
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Anhang D, Seite 4

Bezeichnung 
Nutzungs-

art 
Mittelungspegel OW DIN 18005 Überschreitung OW IGW 16. BImSchV Überschreitung IGW Sanierungswerte 

Überschreitung 
Sanierungswerte 

  Gebiet Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

    (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) 

Meyerbeerstraße 4 WR 67,9 58,0 50 40 17,9 18,0 59 49 8,9 9,0 67 57 0,9 1,0 

Meyerbeerstraße 40 WR 67,9 58,0 50 40 17,9 18,0 59 49 8,9 9,0 67 57 0,9 1,0 

Meyerbeerstraße 41 WR 68,7 58,8 50 40 18,7 18,8 59 49 9,7 9,8 67 57 1,7 1,8 

Meyerbeerstraße 43 WR 69,7 59,8 50 40 19,7 19,8 59 49 10,7 10,8 67 57 2,7 2,8 

Meyerbeerstraße 45 WR 69,7 59,8 50 40 19,7 19,8 59 49 10,7 10,8 67 57 2,7 2,8 

Meyerbeerstraße 47 WR 69,7 59,8 50 40 19,7 19,8 59 49 10,7 10,8 67 57 2,7 2,8 

Meyerbeerstraße 49 WR 69,6 59,7 50 40 19,6 19,7 59 49 10,6 10,7 67 57 2,6 2,7 

Meyerbeerstraße 49 WR 69,6 59,7 50 40 19,6 19,7 59 49 10,6 10,7 67 57 2,6 2,7 

Meyerbeerstraße 5 WR 68,0 58,1 50 40 18,0 18,1 59 49 9,0 9,1 67 57 1,0 1,1 

Meyerbeerstraße 51 WR 69,7 59,8 50 40 19,7 19,8 59 49 10,7 10,8 67 57 2,7 2,8 

Meyerbeerstraße 53 WR 69,7 59,8 50 40 19,7 19,8 59 49 10,7 10,8 67 57 2,7 2,8 

Meyerbeerstraße 55 WR 70,3 60,4 50 40 20,3 20,4 59 49 11,3 11,4 67 57 3,3 3,4 

Meyerbeerstraße 57 WR 69,3 59,4 50 40 19,3 19,4 59 49 10,3 10,4 67 57 2,3 2,4 

Meyerbeerstraße 59 WR 69,3 59,4 50 40 19,3 19,4 59 49 10,3 10,4 67 57 2,3 2,4 

Meyerbeerstraße 61 WR 69,3 59,4 50 40 19,3 19,4 59 49 10,3 10,4 67 57 2,3 2,4 

Meyerbeerstraße 63 WR 69,3 59,4 50 40 19,3 19,4 59 49 10,3 10,4 67 57 2,3 2,4 

Meyerbeerstraße 65 WR 68,0 58,1 50 40 18,0 18,1 59 49 9,0 9,1 67 57 1,0 1,1 

Meyerbeerstraße 65 a WR 67,9 58,0 50 40 17,9 18,0 59 49 8,9 9,0 67 57 0,9 1,0 

Meyerbeerstraße 67 WR 65,8 55,9 50 40 15,8 15,9 59 49 6,8 6,9 67 57 --- --- 

Meyerbeerstraße 69 WR 65,8 55,9 50 40 15,8 15,9 59 49 6,8 6,9 67 57 --- --- 

Meyerbeerstraße 7 WR 67,9 58,0 50 40 17,9 18,0 59 49 8,9 9,0 67 57 0,9 1,0 
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Anhang D, Seite 5

Bezeichnung 
Nutzungs-

art 
Mittelungspegel OW DIN 18005 Überschreitung OW IGW 16. BImSchV Überschreitung IGW Sanierungswerte 

Überschreitung 
Sanierungswerte 

  Gebiet Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

    (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) 

Meyerbeerstraße 71 WR 65,8 55,9 50 40 15,8 15,9 59 49 6,8 6,9 67 57 --- --- 

Meyerbeerstraße 9 WR 67,9 58,0 50 40 17,9 18,0 59 49 8,9 9,0 67 57 0,9 1,0 

Nimmerfallstraße 78 WA 66,9 57,0 55 45 11,9 12,0 59 49 7,9 8,0 67 57 --- 0,0 

Nimmerfallstraße 82 WA 69,6 59,7 55 45 14,6 14,7 59 49 10,6 10,7 67 57 2,6 2,7 

Nimmerfallstraße 84 WA 70,7 60,8 55 45 15,7 15,8 59 49 11,7 11,8 67 57 3,7 3,8 

Offenbachstraße 11 WA 69,2 59,3 55 45 14,2 14,3 59 49 10,2 10,3 67 57 2,2 2,3 

Offenbachstraße 13 WA 68,5 58,6 55 45 13,5 13,6 59 49 9,5 9,6 67 57 1,5 1,6 

Offenbachstraße 14 WR 71,3 61,4 50 40 21,3 21,4 59 49 12,3 12,4 67 57 4,3 4,4 

Offenbachstraße 15 WA 68,5 58,6 55 45 13,5 13,6 59 49 9,5 9,6 67 57 1,5 1,6 

Offenbachstraße 16 WR 71,1 61,2 50 40 21,1 21,2 59 49 12,1 12,2 67 57 4,1 4,2 

Offenbachstraße 17 WA 68,6 58,7 55 45 13,6 13,7 59 49 9,6 9,7 67 57 1,6 1,7 

Offenbachstraße 18 WR 68,4 58,5 50 40 18,4 18,5 59 49 9,4 9,5 67 57 1,4 1,5 

Offenbachstraße 19 WA 68,5 58,6 55 45 13,5 13,6 59 49 9,5 9,6 67 57 1,5 1,6 

Offenbachstraße 20 WR 68,5 58,6 50 40 18,5 18,6 59 49 9,5 9,6 67 57 1,5 1,6 

Offenbachstraße 21 WA 68,2 58,3 55 45 13,2 13,3 59 49 9,2 9,3 67 57 1,2 1,3 

Offenbachstraße 22 WR 68,4 58,5 50 40 18,4 18,5 59 49 9,4 9,5 67 57 1,4 1,5 

Offenbachstraße 22 a WR 68,0 58,1 50 40 18,0 18,1 59 49 9,0 9,1 67 57 1,0 1,1 

Offenbachstraße 22 b WR 68,1 58,2 50 40 18,1 18,2 59 49 9,1 9,2 67 57 1,1 1,2 

Offenbachstraße 24 WR 65,7 55,8 50 40 15,7 15,8 59 49 6,7 6,8 67 57 --- --- 

Offenbachstraße 24 a WR 68,1 58,2 50 40 18,1 18,2 59 49 9,1 9,2 67 57 1,1 1,2 

Offenbachstraße 25 WA 65,8 55,9 55 45 10,8 10,9 59 49 6,8 6,9 67 57 --- --- 
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Anhang D, Seite 6

Bezeichnung 
Nutzungs-

art 
Mittelungspegel OW DIN 18005 Überschreitung OW IGW 16. BImSchV Überschreitung IGW Sanierungswerte 

Überschreitung 
Sanierungswerte 

  Gebiet Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

    (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) 

Offenbachstraße 26 WR 69,7 59,8 50 40 19,7 19,8 59 49 10,7 10,8 67 57 2,7 2,8 

Offenbachstraße 26 a WR 70,8 60,9 50 40 20,8 20,9 59 49 11,8 11,9 67 57 3,8 3,9 

Offenbachstraße 27 a b WA 69,0 59,1 55 45 14,0 14,1 59 49 10,0 10,1 67 57 2,0 2,1 

Offenbachstraße 28 WR 70,8 60,9 50 40 20,8 20,9 59 49 11,8 11,9 67 57 3,8 3,9 

Offenbachstraße 28 a WR 70,8 60,9 50 40 20,8 20,9 59 49 11,8 11,9 67 57 3,8 3,9 

Offenbachstraße 29 WA 70,9 61,0 55 45 15,9 16,0 59 49 11,9 12,0 67 57 3,9 4,0 

Offenbachstraße 30 WR 69,7 59,8 50 40 19,7 19,8 59 49 10,7 10,8 67 57 2,7 2,8 

Offenbachstraße 36 WR 69,9 60,0 50 40 19,9 20,0 59 49 10,9 11,0 67 57 2,9 3,0 

Offenbachstraße 41 WR 70,6 60,7 50 40 20,6 20,7 59 49 11,6 11,7 67 57 3,6 3,7 

Offenbachstraße 45 WR 68,2 58,3 50 40 18,2 18,3 59 49 9,2 9,3 67 57 1,2 1,3 

Offenbachstraße 46 WR 68,3 58,4 50 40 18,3 18,4 59 49 9,3 9,4 67 57 1,3 1,4 

Offenbachstraße 46 a WR 67,0 57,1 50 40 17,0 17,1 59 49 8,0 8,1 67 57 0,0 0,1 

Offenbachstraße 47 WR 64,1 54,2 50 40 14,1 14,2 59 49 5,1 5,2 67 57 --- --- 

Offenbachstraße 48 WR 67,2 57,3 50 40 17,2 17,3 59 49 8,2 8,3 67 57 0,2 0,3 

Offenbachstraße 49 WR 66,1 56,2 50 40 16,1 16,2 59 49 7,1 7,2 67 57 --- --- 

Offenbachstraße 50 WR 68,1 58,2 50 40 18,1 18,2 59 49 9,1 9,2 67 57 1,1 1,2 

Offenbachstraße 51 WR 68,5 58,6 50 40 18,5 18,6 59 49 9,5 9,6 67 57 1,5 1,6 

Offenbachstraße 51 a WR 68,4 58,5 50 40 18,4 18,5 59 49 9,4 9,5 67 57 1,4 1,5 

Offenbachstraße 53 WR 67,3 57,4 50 40 17,3 17,4 59 49 8,3 8,4 67 57 0,3 0,4 

Offenbachstraße 54 WR 67,5 57,6 50 40 17,5 17,6 59 49 8,5 8,6 67 57 0,5 0,6 

Offenbachstraße 56 WR 67,5 57,6 50 40 17,5 17,6 59 49 8,5 8,6 67 57 0,5 0,6 
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Anhang D, Seite 7

Bezeichnung 
Nutzungs-

art 
Mittelungspegel OW DIN 18005 Überschreitung OW IGW 16. BImSchV Überschreitung IGW Sanierungswerte 

Überschreitung 
Sanierungswerte 

  Gebiet Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

    (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) 

Offenbachstraße 58 WR 66,7 56,8 50 40 16,7 16,8 59 49 7,7 7,8 67 57 --- --- 

Offenbachstraße 6 WA 72,6 62,7 55 45 17,6 17,7 59 49 13,6 13,7 67 57 5,6 5,7 

Offenbachstraße 60 WR 66,8 56,9 50 40 16,8 16,9 59 49 7,8 7,9 67 57 --- --- 

Offenbachstraße 8 WR 72,1 62,2 50 40 22,1 22,2 59 49 13,1 13,2 67 57 5,1 5,2 

Offenbachstraße 9 WA 71,8 61,9 55 45 16,8 16,9 59 49 12,8 12,9 67 57 4,8 4,9 

Orthstraße 27 WA 66,1 56,2 55 45 11,1 11,2 59 49 7,1 7,2 67 57 --- --- 

Orthstraße 34 WA 70,9 61,0 55 45 15,9 16,0 59 49 11,9 12,0 67 57 3,9 4,0 

Orthstraße 36 WR 70,7 60,8 50 40 20,7 20,8 59 49 11,7 11,8 67 57 3,7 3,8 

Peter-Vischer-Straße 1 WA 69,9 60,0 55 45 14,9 15,0 59 49 10,9 11,0 67 57 2,9 3,0 

Schmaedelstraße 1 WR 67,9 58,0 50 40 17,9 18,0 59 49 8,9 9,0 67 57 0,9 1,0 

Schmaedelstraße 2 WR 69,5 59,6 50 40 19,5 19,6 59 49 10,5 10,6 67 57 2,5 2,6 

Schrämelstraße 173 a WR 69,7 59,8 50 40 19,7 19,8 59 49 10,7 10,8 67 57 2,7 2,8 

Seinsheimstraße 19 WR 68,4 58,5 50 40 18,4 18,5 59 49 9,4 9,5 67 57 1,4 1,5 

Seinsheimstraße 21 WR 69,0 59,1 50 40 19,0 19,1 59 49 10,0 10,1 67 57 2,0 2,1 
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